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UNE PRISE INFORMATIQUE POUR

LE RACCORDEMENT DES SERVOS

Bfin de simplifier le montage du planeur sar le terrain, eviter s erreurs de
branchement. et ne pas avolr un super plat de spagbettis dans lo fuselage, |3l
choisi ume prise informatique 25 points pour e ractordement électrique dis 6
servos imstaliés dans aile (wolr phatol.

La notice évogue I'utilisation possible d'une prise 9 points (6 Fils de signal, en plus,

un molns). C'est a priorl astutheux mals les quatre servos principauz peuvent étre
amenis 3 bouger simultanément sous forte charge (dans le cas d'Ene ressomroe

violente par exemple), réclamant alors un courant important. Of les prises
Informatigues re somt pas prévués pour supporter de telles intemsités sur un seul
podnt de connexion. C'est pourquol I m'a semblé préférable de souder chague
»nles” et chaque "molns” sur des phats séparés (soit 18 soudures au total).

Jal videmment Installé des tores de ferrite sar chagque rallonge de servo &n sortie
du réceptenr pour supprimer tout parashte dventuel 1 & 12 longueur de tes Fils.
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réwine du plus bol affet) of, & l'avant,
par deux vis métallique da 5 mm do
dinmislne quil saroet ollss cachbos par
I warridra
Le fusainge est quant & lul classigue,
suparbament modd en tssy de ver-
relepoxy gelcoatd blanc oves un plan
dir [oint das ples discrets. Multiplex
r N ayant choisl Veption solidité {ot lon-
: glvith} faca & loption Isgénels, ce fu-
salaga es! lourd mals trés nigide, Son
arpinalité vient du mode de fixation
do 'alle diji évogue. La vorrdra,
eontralrement aux habitudes, n'ast
pas bleus ni fransparonio. mals grise
et opaque, ot pour cause puisqu’olle
ost en rising époxy pomto !
Contrairement aux modes du mo-
ment, 'empennage horzantal n'ast
il an T, ni & velets. Il est donc cruc=
forma et pendulairg, commae au bon
vigux temps da ['Alplna Maltiplex,
qui fut & 'épogque LE 4 mbires da nb-
férence, ot cartalnamant le grand
ploneur lo phis vendu et ks plus uiill-
s& au monde.
Enfin, lous Mee acocansolnes sont four-
nis et comme d'habitede choz Mulb-
plox, lour qualith est axemplaim, On
constata done que, jusque dans leo
moindnes ditails,
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| "Ca kit du Emﬂqudﬁﬂumm
mu standard da quallté, est en faitl
"l praminr d'une nouvells gérdeation
* signbe Multiphe st nomméa *Contest

| Line™. La principale diftdrencs aves

Jles productions habituellas de la
| margu Bet una prifabrication sncore
-plits avancée. Sans alsindm e stade

1 'du “ready to cover™, ol prét & ontollor

cher au moddlistn d'outre-Atlanikue,
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de  construction record.

8 = concrotamant co i en est.
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Los ailes sont on polystyréns expan-

|56 coffeé abachi 12/10 ; rn:n:pu-llllu-

habituds do la marque trouvent. cala
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| | nommal, Mals cotte fols il n'y a pas &
1 poncar | La bord do fite est affiné au

e AN dans 'aie, Il ow resie d2ns Ie Fesilage
sy que 5 servos (prafondens, direction et
U ) crocket de rewmorgeagel, [ réceptenr et

* 2 pccws (principal #f secoors) gul
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4,20 m ot la bord d'attague est lul

aussl pardaitemont poncs sur toute
I'snvergure. Les nendures dem-
phim en abachi 0010,
cofées en place
‘origine, avant
coftrage, de
méme que
lag fourroaun
do clés d'alle
parfaitement
couvre que, paur
garantir un parfait
recoord entre les brols
trongons d'aile, lesdits
trongons portent un nu-
mdm da sério dantigua qol
permel de penser que las
ailles de chaqua Condor sont
assambléas avant pongage on
usine, Dans lo mémea szprit da
qualité st de simplification pour le
modéliste, 185 chants des volety da
courbure of des silerons ne sont pas
& nﬁﬁwﬂwhmﬂtﬂiaﬂﬂ dita-
chement de I'alle car Multiplex a In-
mmm noyaus, avant coffrage,
un lengeran en abachi sur toute fa
longueur des articulations. Apris cof-
fragoe, Madis est fralsbe & col endroft
do telle soro gue I'exirdos Soil
W d&unup-‘é sur un demi-milli-
A métre. Cette technique de
"y fabrigation d'aile affre
) plusieurs avantages
N décisils & prondre

lore dir

Pachat, Prime, il directe of e gaignol trés
rasin pau de travall & discret.
Ia charge do l'achetour. Se-
cund, cala supprime tout ris- ~y
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cage manual donc approxkmatit, Ter- 4

tio, de caisson formd par le bord d'at-

taque, lo coffrage o1 le bord do Tuite
mrﬁﬂﬂumﬂmhﬂmpﬁﬂ :
homogine et sollde qu'avec les tech- )
nigques de construction habituolies, ;
Los adrofraing sont aussi collés en
place avant cofirage. Les logemeonts
pour les différents servos sont frai-
sés et jes fils passes. Les boiticrs
supports fournis par Moltiplex sont
provus pour des servos de la
mangue (e I'Europa BB au
Profi mic). Considérant 3
bos vitesses do

e ponsiblos
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Distribuleur Muitiplex
Ervergure s 4200 mm
Longueur 1590 mm
Cordes 2B0/2501 150 mm
Prodil K 2,411 fmayen)
Surface §0,4 dr’

Mases Shi0g

Charge alaire 62 gdm?

Radio § waies & servos
Diédrn &

¥ langitudinal 542

Prix radicatif 5000 F

Réglages :

- déb. allerons + 14 - 28 mm

- dgb. profandeur +/- 15 mm

- gith, dfrection +1= 50 mm

- wolets + § - 3 mm (el mixages

conformes 4 la notice)
. pérofrains sovlis = 2fierons & - 23 mm
el profoadear 1 mm pigueur
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4 REPARTITION
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e f DES MASSES
---- i P Total fusslage 2243 g dont :
- 1050 g de fuselage
T = = 200 g radic
QUE PENSER DU PRIX ? --.:nmmm 4
_ il - 40 g de .
On aborde 14 e point "délicat” de ce planear. Il faut dire quave un prix :":‘:ﬁm:ﬂﬂﬂw* - compte tenu da a todl ¢ [HE j . t - 448 § de verriére S
public azeance 2 gueiques 5000 francs, la majorité des modeiistes se sent Wit “" ""'" il S H ek s e B Fs urtout lo contrage), ke dop:  do vois ¢ = - 135 g de stablllsatenr
mﬂnhpr:; E\e Trog cher | i convient towtefois de relativiser les choses. La dio logs d'oflours sams .. e | § devint beaucoup moins impression- ﬂ"fﬁfﬁrﬁ! buble. i S it
! . 5 = ; Gondor ut confid Fréabric Y : A
i @5t telle que, sans etre un tout plastique, e Condor et 4 un stade probléma car la place . : g it H#G'mﬂ g riGlagen <0 pormiii de testor & e Kedpgry
cement trés appriciable qui assure un moatage rapide ot pricis. En outre n'est pas comptée. 1l A AN Al L far ara - B um-t.t 'K Mu !--II"I-'H' o . que, w . g pan
Fapgriciation du rappert qralité . : Pour co prontier départ, aprss  -aglages, 310 g de plomb quittérent  lemant [bien ﬂf’l . 540 g pannean droit
ort Gualiti/prix #st souvent subjective. Alns, durant Ies Tt fusto vollier & faino . une cinquantaine de métres do priss 0 nez du praneur pour ariver & un  voltige. En raison deo s 2
essals, le Condor 2 wodé sur boa nombre de tértains of, généralement les passor los fils de ser-  J'awral pu intituler ce chapitre @ “oa _ de itesse, la "planche” so transfor- m;m pilota d'essal, falficacité das gou- fomicd, IIIIFI.!I'IJ ganche phus 20 §
modiistes présents commencalent par troavir *a prieri® ce plamear hors de prix ¥Oo3 propeemont, sinon,  décolffa”, "un planeur génial”, M 3} ma en ciseay. Gérard trouva rapide- ; vernas déja signalés, de lest d équilibrage
pais, tne fels ceful-o momté, 3 considirer quell a'étalt plus “gae” ther ¢f, one fols aveo 9 servos, cola de- :Inrln'n' “des performances din- ] mont, comme & son habitude, ung toutes les figunes pas- - 500 g de servos
Fawalr vu en vol, Qoe ce fameur prix paraissait parfaltement justifié. £ H wient trés vito un bdau  gues®, “les cumulus n'ont qu'a blen J 1 pompe quiil s'empressa d'explofier  davolr un plus grand confort sur tra-  sent  loOpings, vol - 145 g de clé d'aile
certalns regrettalent tout slmplement de oo pouvelr s gL T &30 da noouds. se tenie”... Autant dire ma safisfaction] | un sourire satistail. jectoire, |'en ai rajoutd 20 g afin dos, fonneaux rmpides, - 10 g de vis
Je soukgnerai . ol r 'offrir ce joyau des aliaes. Fﬁ':" en arriver 14, fa & Missue des essals que voici rolatibe. 2 pme dauﬁfu;phmurpluslmhapﬂn- lonts ou & facettes,
o . POSI ma part qunn minimem de recol permet de constater que ce notico a étbune bonne e premiar vol eut lieu fin juliet dans. |, / ter. Avec co régiage, le Condor prend  renversements... I Total 5644 g dont 1170 g de radio
H'"" et pas plus coiiteux que FAlpina lfors de s sortie, or 4 Iipoque aide car elle ost com- I sud de la Franca. Pour la circons- : tout seul sa ligne do finesse max  suffit de commander et 60 g d best
JUCoup crizient au fou 3 I'idée de produlre mn 4 métres 4 ce priv. g':“ ot d'un Francals  tance, ['avais confié I'émetteur ' i, tout en restant neutre durant et le planour 'exécute
J‘W que, poar ce geare de machine, of ne parle plus de priz maks IH’*‘:::“:-HE Tous  nolre grand mallre & tous, humbla las prises de badin. Impec | avec docilité. Malgré
dlmvestissement. Car, sapf accldent exceptionnel, un planeur de cette classe dare st Wil :::T:&:: mum de Modéle Mag, spé ?MW wussi id::;é:nm me

on pombre de salsons que nos dlx dolgts na suifisent pas 4 compter, Le Condor es
1 ; { bian on -
doac assuriment d'ua codt borsire des plus ralsommabies. ') 1":‘ur wm
lols of courbung pour
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= L3 documentaiion
= La todalite al [a qualite de%
accessolres fapmais

&té miss an dvidonce, mémo apris dos
prises de badin démasurées : du win-
tabla béton |

Dans le pelit temps, le Condor est
aussi & son aise. Lo vol est tendu, la
vilesse soutenusa, maks ¢ plancur
chute trbs pou grice & sa finesse ax-
captionnelle. CGetle vitesse de vol
n'empichd pourtant pas b Condor da
signalar poliment la moindre bulle. Il
gulfit alors de mettre un peu de vo-
lats, et c'ast parli pour une spirale et
douveeur. Dés que la pompe faiblit,
linter de volets phsse au neutne ou en
position vitesse af o'ost ropart] vars
dhe nounveiles Conquétes adnlogioees.
Cuant au décrochage, sachor qua
méme aves e conlrage trés reculd
apprécid par Frédaric Rémy, la
Condor reste prdvenant aux grands
angles. Il oscilke do drodte & gaucha,
les pdlerons rastent officaces, ot [ faul
ingistor fortomant pour parnvenir au
idcrochage. Dans ce cas, la plamseur
‘&a ritablit dix métres plus bas. Car
contrairement aux craintcs des pre-
mbere vols (au début le polds parant
vramment impressionnant), il sccepta
de voler lentemant,

ON N’EST JAMAIS
TROP PRUDENT...

A terme d'un dimanche de vol sur le terrain du club de Lavelanet,
Ie Condor s¢ mit towt seul en vol dos derriére le remorquear. Gasp !
Une fols largud, 1| était devenu Impilotable, d'ol panigee 3 bord...
re-gasp | Lé Condor pat toutefols étre maitrisé et posé sans
diégits. Ouf ! Laccu fut Immédiatement contrilé et avoua qu'll
nétakt plus qu'd 4.5 volts. Cette mésaventure permit de mettre
deux phénonsénes en évidence :

- |e premier, c'est goe Meltiplex consellle dés Senms ave um (ouple
e plus de 50 N/cm, or qui dit fort couple dit beaucoup d'énergle.
CQFD | Les 5 primcipasx servos (2 allerons, 2 volets, 1 profondeur)
utilisés comme une brute durant bes prises de badin et [a voltige
consomment donc une énergie tout aussi jouffiue que le couple
restibu,

- le second, c'est qu'd Iinverse des servos traditionnels qui
fonctionnent de molns en moins blen quand leur tension
o'alimentation décrobt, les servos mc de Multiplex ne marchent
ples du tout en-dessous de 4.3 volts.

Voitd qui explique pourqeol le Condor était devenu impilotable
suite & la balsse dé tension notabie de som atou de réception... de
2800 mah |

Pour évbter que ce genre de désagrément ne s renowvelle, le
Condor est maintenant équipé de deux batteries de 5 éments (au
llew de & Inktialement), une dite princigaie de 2,8 AR'et I'autre
dite Be secours og 1,8 Ab'La commutation de I'une 3 I'autre est
actuellement fakte par une simple diode. Ce systéme n'est pas
enempt de reproches, mals c'est mieux que rien. Autre avamtage, je
n'al plus que 40 g de plomb dans le nez.

Le but de cé petit encadré n'est autre que de vous rappeler que I'on
n'est jamals trep prudent en matiére &'alimentation de nos chéres
radiocommandes.

Le Condor qui a S0rvi & OBS SIS
¢al passéd dans de nombrouscs
mains, dont certaines sont népu-
iées pour
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= Leg parformances de val
= La plage de vilesse

- Le prix matheureusement trop adéve
pour beaucoup d'entre nous
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“plaisanter” avec | matériel, si vous
VoOyEZ ca que jeveux dire, ER bien le
Condor n'a jamais montré ses |i-
mitas af nl fal la moindre “coup di
vica™, guelle gue solt sa vitesse do
vol. De i'avis de tows, i 5 agit 1a d'un
plangur neutre, sain, pure ot polyva-
fent. Oue vous soyez d'humeudr &
gpiraler en doucour ou enclin & un
pilolage en force, le Condor suft vos
ordres aveec docilité ou vielanga,
C'egi dire gue, lorsque la penta don-
ne, le double dédclonthd dbpart dos
goftie sur hull vertical ost & sa por-
tée si vous savez hul parier. Difficlie
o'aller au boul de sas limitas | I
C'ost donc un planour d’exceplion
que nous proposa Muttiplox, qui fe- |
ra probablemaent date dans "histolne
comme le digne héritier de son
alpul, I'Alpina, Sovhaktons ful la mé-
ma succhs !
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