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Bauanleitung LS3

Die LS3 kann von min. 3 RC-Funktionen bis zu max. 5 RC-Funktionen aus-
gerlstet werden.

Seitenruder

Héhenruder

Querruder

Storklappen

F-Schlepp-Kupplung

Auf den Einbau der Stoérklappen sollte keinesfalls verzichtet werden. Nur
mit ihrer Hilfe lassen sich Ziellandungen, auch auf engem Raum, pro-
blemlos durchftihren.

Bei der Anlenkung der Querruder sind 3 Varianten angegeben:
Anlenkung Uber 1 Servo

Anlenkung tber 2 Servos im Rumpf

Anlenkung Uber 2 Servos im Tragfliigel

Beider Anlenkung tGber 2 Servos ergibt sich der Vorteil der elektronischen
Querruderdifferenzierung sowie der wahlweisen Zumischung der Querru-
der als Wélbkappen (entsprechender RC-Sender erforderlich).

Bitte wahlen Sie die entsprechende Variante nach Ihren Méglichkeiten
aus.

Zum Bau erforderliches Zubehor:

Klebestoffe

(Zacki, 5min. Epoyx, Uhu plus endfest 300)

Werzkeug

(Messer, Zange, Bohrer, Feile, Lotkolben, Schleiflatte)

Spachtelmasse

(MPX Polyesterspachtel Best.-Nr. 602722)

Scharnierband

(MPX Best.-Nr. 713368)

Bespannfolie

(MPX Multikote Best.-Nr. 67 3580 - 3597)

Storklappen
(MPX Storklappe 350 mm Best.-Nr. 72 2641)

Schleppkupplung
(MPX Best.-Nr. 73 3155)

Lacke zur Farbgebung des Modells.

Hohenleitwerk

Das Hohenleitwerk wird mit der Oberseite nach unten gebaut und nach
Fertigstellung umgedreht. Dies ist notwendig, um eine gerade StoBkante
zwischen Ruder und Flosse — und damit volle Beweglichkeit des Ruders -
zu erhalten.

Hohenleitwerksbeplankung aus 2 Teilen 1 mit Klebefilm zusammenfiigen,
Beplankungsteile nicht miteinander verkleben. Lage der Rippen auf
Beplankung markieren.

Eine Beplankung, Klebeband nach unten, auf das Baubrett heften. Mittel-
linie auf Beplankung anzeichnen. Balsaholme 2 und 3 links und rechts der
Trennfuge mit Zacki aufkleben. Dabei vermeiden, daB die beiden Holme
miteinander verkleben.

Hellingleiste 4 unter die Vorderkante der Beplankung schieben — héheres
Ende innen - und mit Stecknadeln auf Baubrett fixieren. Fullstiick 6 auf
Kontur schleifen. Hierzu Rippe 8 als Schablone benutzen. Nach Zeich-
nung eine Bohrung von 6 mm @ zur Aufnahme des Hohlnietes 21 bohren.

Balsaftllklotz 5 aus zwei Teilen deckungsgleich zusammenkleben. Balsa-
fullstick 5 mittig, an Holm 2 anstoBend, aufkleben. Fillstiick 6 mittig ein-
kleben. Fullsttick 7 ebenfalls aufkleben.

Vor dem Heraustrennen der Stanzteile aus den Stanzschnitten ist es vor-
teilhaft, die Bauteil Nr. auf den einzelnen Stanzteilen zu vermerken. Beson-
ders bei den Hohenleitwerksrippen die kleinen Rippenabschnitte fiir das
Ruderblatt kennzeichnen, um Verwechslungen auszuschlieBen.

Aus technischen Grinden kann das Stanzmesser nicht bis zum hinteren
Ende dereinzelnen Rippen gefiihrt werden. Die Rippen miissen deshalb in
diesem Bereich mit einem scharfen Balsamesser herausgetrennt werden.
Rippen zu einem rechten und linken Rippenblock ordnen. Zwischen
Rippen 8 und 12 Steg 9 und 11 einkleben (bei den Stegen auf richtige Ein-
baulage achten, sie sind bereits konisch zugeschnitten).

Rippen 13 bis 17 anhand der Markierungen mit Zacki aufkleben.
Nasenhilfsleiste 18 aufkleben.

Nasenhilfsleiste 18, Holme 2 und 3 sowie Flillstiicke 5 bis 7 entsprechend
dem Profilverlauf verschleifen. Rippen mit Schleiflatte abstraken.

Innenseite (Klebeseite) der Beplankung mit Filzschreiber kennzeichnen
und langs der Endkanten auf einer Breite von ca. 8 mm schrég abschleifen.




Schleifstaub vom Leitwerksgeriist entfernen. Die Beplankung mit Kon-
taktkleber (Zahnspachtel benutzen) bestreichen, ebenso Rippen, Leisten
und Endbereich der bereits aufgehefteten Beplankung. Klebstoff abliften
lassen und Beplankung aufsetzen und mit Schieiflatte andriicken.

Leitwerk vom Baubrett nehmen, beschleifen und Nasenleiste 19 sowie
Randbogen 20 ankleben. Nasenleiste und Randbogen sauber verschlei-
fen.Randbogen an der Trennstelle von Holm 2 und 3 durchtrennen, Klebe-
streifen abziehen und Ruder abtrennen; dabei evtl. mit scharfem Messer
nachhelfen. Holm 2 und 3 nach Zeichnung abschrégen. Dabei auf eine
scharfe gerade Kante an der Profiloberseite achten. Sie gewéahrleistet spa-
ter die volle Beweglichkeit des Ruderblattes. Bohrung fiir Schraube 24
auch an Beplankungsober-und Unterseite ausfeilen (Lage mit Stecknadel
~ertasten”). Senkbohrung fiir Schraubenkopf an Oberseite (ca. 10 mm @),
Tiefe ca. 2 mm) anbringen.

Hohlniet 21 und Schraube 24 probeweise einstecken, evitl. nacharbeiten.
Hohlniet 21 noch nicht einkleben.

Leitwerksauflage 22 an den Rdndern schrag abschleifen und an Héhenru-
derunterseite kleben (Mittellinie des Hohenleitwerkes vorher anzeichnen).
Beim Aufkleben darauf achten, Seite ohne Bauteilnummer ist Riickseite =
Klebeseite. Lage der Bohrung fuir Niet und Schraube beachten. Hohlniet
21 einsetzen und Hohlniet entsprechend abléangen.

Ruderhorn 25 nach Zeichnung einkleben (5-Min-Klebeharz). Hierzu in
Ruderklappe an gezeigter Stelle einen Schlitz einfeilen. Umrisse des
Ruderhorns auf Ruderklappe markieren, mit Messer nachschneiden und
ausarbeiten, evtl. einen 2 mm Bohrer als Fraser benutzen. Darauf achten,
daB Mitte Ruderhornbohrung vom Drehpunkt des Ruders 17 mm entfernt
ist. Ebenso beachten, daB Einh&ngepunkt und Drehpunkt des Ruders mit-
einander fluchten. Abweichungen ergeben eine ungewollte Differenzie-
rung des Ruders.

Das Anpassen des Hohenruders am Rumpf erfolgt in einem spéateren
Arbeitsgang.

Seitenruder

Beplankung 26 langs der Endkante auf einer Breite von 8 mm schrag
abschleifen. Lage der Rippen auf Innenseite der Beplankung mit Filz-
schreiber anzeichnen. Rechte und linke Beplankung an Endkante mit-
einander verkleben (Zacki). Hierbei Beplankung auf Baubrett legen und an
Endkante mit einer geraden Leiste pressen.

Die einzelnen Rippen 27 bis 32 zwischen Beplankung einfiigen (vorher
angezeichnete Markierungen beachten). Beplankung mit Fingern zusam-
mendricken und Rippen mit Zacki verkleben. Dabei darauf achten, daB im
Nasenbereich die Rippen 3 mm innerhalb der Beplankung enden, um die
Nasenhilfsleiste 34 zwischen die Beplankung noch einkleben zu kénnen.

Nasenhilfsleiste 34 einpassen und verkleben.

Mittellinie auf Nasenhilfsleiste 34 mit Filzschreiber markieren. Lagerrohr
35 genau mittig mit Zacki aufkleben. Beidseitig des Rohres 35 Hilfleisten
36 aufkleben. Nasenleiste 37 ankleben. AbschluBrippe 38 aufkleben.
Nasenhilfsleiste und Nasenleiste an Ruderunterkante biindig schleifen
und AbschluBleiste 39 ankleben. Seitenruder anhand der im Plan einge-
zeichneten Schnitte sauber verschleifen.

Das Anpassen des Ruders; Ausarbeiten der Lagerschlitze sowie Montage
des Ruderhorns erfolgt bei einem spéteren Arbeitsgang.

Rumpf, Anlenkung von Seitenruder und Héhenruder

Lage der Bohrung fur Schraube 24 des Hohenleitwerkes auf Oberseite
der Seitenleitwerksflosse markieren. Hierzu genaue Lage des Hohen-
ruders auf Seitenflosse vom Bauplan abmessen und an Héhenleitwerks-
unterseite markieren. Hohenruder auf Seitenflosse auflegen (evtl. Doppel-
klebeband dazwischenlegen, um ein Verrutschen zu verhindern). Mit Hilfe
eines Fadens winklig zur Rumpflangsachse das Hohenleitwerk ausrich-
ten.

Hierzu auf Mitte Rumpfriicken (hinter Ausschnitt flir Kabinenhaube) einen
Faden mit Klebefilm befestigen und zum Hohenleitwerk spannen. Der
Abstand beider Randbdgen des Hohenleitwerkes muB gleich sein. Lage
der Befestigungsbohrung auf Seitenflosse anzeichnen. Hohenleitwerk
abnehmen und Markierung auf Seitenflosse mit 6 mm @ aufbohren.

Bund der Einschlagmutter 40 beidseitig evtl. abkneifen, um Einschlag-
mutter einsetzen zu kénnen. Mutter von Seitenflossenhinterkante aus ein-
fahren und mit UHU plus endfest 300 einkleben. Klebstoff mit Glasschnit-
zel oder Microballons eindicken. Klebstoff in Riickenlage des Rumpfes
aushérten lassen. Nahtstelle der Hohenruderauflage und evtl. etwas her-
ausstehende Einschlagmutter biindig schleifen.

Hoéhenleitwerkshebel aus den beiden Sperrholzteilen 42 und dem Mittel-
teil 41 deckungsgleich zusammenkleben, dabei darauf achten, daB die
beiden Schenkel des Hebels nicht gleich lang sind. Am oberen und unte-
ren Ende des Hebels jeweils ein Kugelgelenk 43 mit M2-Schraube 44
anschrauben. Kunststoffkugelpfanne von Kugel abziehen. Schraube wie-
der herausdrehen, in Bohrung 5-Min-Klebeharz geben, Schraube wieder
einschrauben. Evtl. iberquellenden Klebstoff sofort abwischen.

Bohrung fur Lagerrohr 45 mit 4 mm @ in Hohenruderhebel bohren und
Lagerrohr lotrecht einkleben (5-Min-Klebeharz, Klebeflache des Rohres
aufrauhen, Rohr mittig ausrichten). Hebelhalterung 48 an den markierten
Punkten auf 3 mm @ aufbohren. Bohrung jeweils an einer Seite mit einem
gréBeren Bohrer (ca. 8 mm @) ansenken, um so beim spéateren Einkleben
des Lagerrohres eine gentigend groBe Klebefldche zu erhalten.

Eine Hebelhalterung 48 in Aussparung der RumpfabschluBleiste 49 ein-
kleben (auf rechtwinklige Lage zur AbschluBleiste sowie Einbaulage ach-
ten). Aussparung in RumpfabschluBleiste fur Seitenruderanlenkung liegt
in Flugrichtung gesehen links. Lagerrohr 46 an beiden Enden auf einer
Breite von ca. 3 mm aufrauhen und biindig in Hebelhalterung 48 einschie-
ben. Eine Beilagscheibe 47, Hohenruderhebel und weitere Beilagscheibe
47 auf Lagerrohr auffadeln und zweiten Hebelhalter 48 aufsetzen und in
Aussparung der RumpfabschluBleiste 49 einsetzen; noch nicht festkle-
ben.

Beim Einbau darauf achten, klirzerer Schenkel zeigt nach oben.

Hohenruderhebel ausrichten. Er sitzt leicht schrag zur Léangsachse der
RumpfabschluBleiste. Der obere Schenkel muB genau mittig zur Rumpf-
abschluBleiste, der untere von vorne gesehen 5 mm aus der Mitte nach
links liegen. Hebel ausrichten. Bohrungen in Hebelhalter evtl. etwas
nacharbeiten und zweiten Hebelhalter mit RumpfabschluBleiste verkle-
ben (Zacki). Lagerrohr 46 mit Hebelhalter verkleben (5-Min-Klebeharz),
darauf achten, daB der Hohenleitwerkshebel nicht festgeklebt wird. Beide
Hebelhalter leicht zusammendriicken, damit der Hohenleitwerkshebel so
wenig wie moglich Spiel bekommt. Auf Stahldraht 50 (1,3 mm @) zur Anlen-
kung des Héhenruders eine Lothtlse 51 aufloten. Lotstelle vorher aufrau-
hen und Stahldraht leicht wellig biegen. Gewindeteil der Léthtlse auf eine
Gesamtléange von ca. 8 mm kirzen und eine Kunststoffkugelpfanne bis




zum konischen Ansatz der Lothilse aufschrauben. Das Gewindeteil der
Lothilse darf nicht mehrzu sehen sein. Kugelpfanne auf Kugelam unteren
Ende des Hohenleitwerkshebels (l&ngerer Schenkel) driicken.

Lage der RumpfabschluBleiste 49 an Innenseite der Seitenruderflosse mit
Filzschreiber markieren. Sie liegt 10 mm innerhalb der Seitenflosse parallel
zur Seitenflossenendkante. RumpfabschluBleiste mit Hohenleitwerks-
hebel in Seitenflosse einsetzen, hierbei Stahldraht 50 in rechtes Bowden-
zugftihrungsrohr (von hinten gesehen) einfadeln.

RumpfabschluBleiste in Seitenflosse ausrichten und Beweglichkeit des
Héhenleitwerkshebels Giberprifen. Die Seitenflosse darf durch die beiden
Hebelhalter 48 nicht auseinandergedrtickt werden, Hebelhalter 48 evtl.
etwas an den AuBenseiten abschleifen. Einheit wieder herausnehmen und
Innenseite der Seitenflosse im Bereich der Klebestelle mit Schmirgelpa-
pier Kérnung 80 sorgfaltig aufrauhen. RumpfabschluBleiste mit UHU plus
endfest 300 ankleben, auch an die AuBenseite der Hebelhalter 48 etwas
eingedickten Klebstoff geben. Wahrend des Aushértens Seitenflosse mit-
tels zweier gerader Leisten (nicht im Baukasten enthalten) und kleiner
Schraubzwingen zusammenpressen. Hierbei ein Verdrehen der Seiten-
flosse unbedingt vermeiden, und Position der RumpfabschluBleiste tiber-
prifen.

Die Lagerung des Seitenruders erfolgt ,spaltfrei”. Lagerbohrung des Sei-
tenruderlagers 52 auf 2 mm @ aufbohren. Lage des Seitenruderlagers von
Bauplan abmessen und auf Seitenruder markieren.

In Seitenruderjeweils an den beiden markierten Stellen einen Schlitznach
Zeichnung zur Aufnahme des Seitenruderlagers 52 mit einem dinnen
Metallsédgeblatt einsdgen und auf 2 mm Breite mit einer kleinen Schlussel-
feile ausfeilen. Das eingeklebte Lagerrohr 35 muB ebenfalls durchtrennt
werden.

Seitenruderlager 52 in Seitenruder einschieben. In Kunststoffrohrchen 53
Stahldraht 54 (0,8 mm @) einschieben. Von einem Stahldraht 55 ein
Stiickchen mit 300 mm Lange abtrennen = Teil 54. Das restliche Stahl-
drahtstiick dient spater zur Anlenkung der Stdrklappen.

Kunststoffrohrchen in Seitenruder einstecken und in Seitenruderlager
einfadeln. Das Kunststoffrohrchen sollte stramm im Seitenruderlager lau-
fen. Das Kunststoffrohrchen sollte am oberen Ende des Seitenruders
rechtwinklig abgebogen werden, um es spéter wieder leichter herauszie-
hen zu kénnen. Kunststoffrohrchen abléngen.

Beweglichkeit der Seitenruderlager tUberprifen (Schlitze in Seitenruder
evtl. nacharbeiten). Hierbei aber Vorsicht, Schlitz nicht zu weit ausfeilen,
da hierdurch das Langsspiel des Seitenruders bestimmt wird. Seitenruder
mit eingesetzten Seitenruderlagern an Seitenflosse des Rumpfes anset-
zen und Lage der Seitenruderlager an RumpfabschluBleiste markieren.
Schlitz zur Aufnahme der Seitenruderlager in RumpfabschluBleiste aus-
arbeiten (mit 2 mm @ Bohrer aufbohren, Bohrer evil. als Fraser benutzen).
Die Seitenruderlager sollten sich stramm einschieben lassen. Sollte der
Schlitz in der RumpfabschluBleiste trotzdem zu groB ausgefallen sein,
kann dies durch Einsetzen und Einkleben von kleinen Holzsttickchen kor-
rigiert werden. Seitenruder montieren und Beweglichkeit des Ruders und
maximalen Ausschlag tiberpriifen. Der Drehpunkt des Seitenruders sollte
ca. 2 mm auBerhalb der Seitenflossenendkante liegen.

Bei der Drehbewegung des Ruders sollte der Abstand zwischen Seiten-
flossenwand und Seitenrudernasenleiste so gering wie méglich sein (ca.
1-1,5 mm). Das Seitenruder darf aber an der Seitenflossenwand nicht
streifen.

Ruder nochmals ausrichten, Beweglichkeit prifen. Ruder in Neutralstel-
lung bringen und mit einem Stift beidseitig Rumpfendkante der Seiten-
flosse auf Seitenruder markieren. Komplettes Seitenruder von Rumpf
abziehen, in Schlitze der RumpfabschluBleiste zur Aufnahme des Seiten-
ruderlagers 5-Min-Klebeharz geben und komplettes Seitenruder wieder
einsetzen (vorherangezeichnete Markierungen beachten). Beweglichkeit
des Ruders nochmals tberpriifen und Klebstoff aushéarten lassen.

Stahldraht 55 (0,8 mm @) fur Seitenruderanlenkung an einem Ende nach
Zeichnung abwinkeln und vom Rumpfende aus in linkes Bowdenzugrohr
einschieben. Das Delrin-Rohr 56 wird erst endgultig beim Einbau der RC-
Anlage montiert. Seitenruder anstecken. Lage des Ruderhorns 57 anhand
des Stahldrahtes auf Seitenruder markieren und Schlitzin Seitenruderzur
Aufnahme des Ruderhorns einfeilen. Hierbei Ruderhornumrisse auf Sei-
tenleitwerk anzeichnen, mit scharfem Balsamesser nachschneiden und
ausarbeiten, evtl. einen 2 mm Bohrer als Fraser benutzen.

Einbaulage des Ruderhorns beachten, die Einhdngebohrung muB mit
dem Drehpunkt des Ruders fluchten (Bauplan beachten). Der Abstand
Drehpunkt-Einh&ngepunkt sollte 13 mm betragen. Stahldraht und Ruder-
horn diirfen an der am Rumpf angeformten Hutze nicht streifen bzw. ein-
haken. Das Ruderhorn wird erst nach dem Bespannen des Seitenruders
mit 5-Min-Klebeharz eingeklebt.

Ausrichten des Hohenruders

Hohlniet 21 in Aussparung des Hohenleitwerks eindriicken und Héhen-
leitwerk mit Kunststoffschraube 24 auf Seitenruderflosse fixieren.
Abstand der beiden Randbogen zu Mitte Rumpfspitze nachmessen, er
muB auf beiden Seiten gleich sein. Umrisse der Seitenflossenoberkante
auf Leitwerksauflage 22 anzeichnen. Hohenleitwerk wieder abschrauben.
Blechtreibschraube 23 in Markierung der Leitwerksauflage 22 eindrehen.

Genaue Lage des Schraubenkopfes der Blechtreibschraube auf Hohen-
leitwerk ausmessen und auf Hohenruderauflage des Seitenleitwerkes
tbertragen. Markierung mit 4 mm @ bohren. Hohenleitwerk wieder auf-
schrauben, genaue Lage nochmals kontrollieren, evtl. Aussparung fir
Hohlniet nacharbeiten. Hohlniet mit 5-Min-Klebeharz einkleben. Wahrend
des Aushartens Hohenleitwerk auf Seitenruder schrauben. Klebestoff
ausharten lassen.

Rechtwinklige Lage des Hohenleitwerks zur Seitenflosse Uberprifen.
Hoéhenleitwerk aufschrauben und evtl. mit kleinem Holzkeil an Héhenru-
derauflage des Rumpfes das Hohenleitwerk ausrichten (Abfallholz des
Sperrholzstanzschnittes). Holzunterlagen an Leitwerksauflage 22 kleben,
evtl. Blechtreibschraube wieder herausschrauben. Hohenruderauflage
des Seitenleitwerkes mit Klebefilm abdecken und mit Trennmittel (Wachs,
Ol dunn einstreichen. Aussparungen fir Kunststoffschraube 24 und
Blechtreibschraube 23 ausschneiden.

Polyesterspachtelmasse auf Sperrholzleitwerksauflage des Hohenleit-
werkes auftragen und Hohenleitwerk aufschrauben. Uberquellende
Spachtelmasse sofort entfernen. Durch die vorher aufgeklebten Holz-
unterlagen wird das Hohenruder exakt ausgerichtet. Spachtelmasse aus-
harten lasen und Hohenleitwerk abnehmen; evtl. Spachtelauftrag mit Leit-
werksauflage 22 verschleifen.

Hoéhenruderanlenkung

Ruderklappe probeweise mit Klebefilm an Hoéhenleitwerk befestigen.
Hierzu auf Gewindestange 58 (entsprechend kirzen) eine Léthilse 51
aufléten. Gestangelange vom Plan abmessen. Kunststoffkugelpfanne auf
Gewindestange schrauben, auf Léthllse Metallkopf 59 aufschrauben.
Kugelpfanne von Seitenflossenhinterkante aus auf Kugel des Héhenleit-
werkshebels aufdriicken (mit kleinem Schraubendreher von Seitenflos-
senoberseite aus, der durch Bohrung der Einschlagmutter gefuhrt wird,
leistet hierbei gute Dienste). Hohenleitwerk aufschrauben. Hohenleit-
werkshebel mit Hilfe des Gesténges in vorderste und hinterste Lage brin-
gen und hieraus Mittelstellung ermitteln. Mittelstellung auf Gestéange mar-
kieren, in Bezug zu Seitenflossenendkante.

Hohenleitwerk aufschrauben und Anlenkgesténge durch Verdrehen des
Metallgabelkopfes entsprechend justieren.

Seitenruder anstecken, das Héhenrudergestdnge darf an dem Seiten-
ruder nicht streifen, evtl. Seitenleitwerk nacharbeiten. Sollte das abgewin-
kelte Stiick des Kunststoffrohrchens 53 am Anlenkgestange des Hohen-
leitwerks streifen, so kann es in der Seitenruderoberseite versenkt wer-
den, entsprechenden Schlitz in Seitenruder feilen (Plan beachten).



Weiterbau am Rumpf

Verstarkungsteg 60 aus 2 Teilen deckungsgleich zusammenkleben. Kle-
bestelle in Rumpf mit einer Feile aufrauhen. Der Verstarkungssteg 60 kann
leichter positioniert werden, wenn eine diinne Leiste (Abfall der Stanz-
schnitte), die als Haltestiel dient, aufgeklebt wird.

Verstéarkungssteg in Rumpf probeweise einsetzen und an die im Bauplan
gezeigte Position schieben, der Rumpf darf durch den Verstérkungssteg
nicht auseinandergedriickt werden. Verstarkungssteg 60 evtl. anpassen.
Verstarkungssteg wieder herausziehen, an den Klebekanten UHU plus
endfest 300 der mit Glasschnitzel, Microballon, Balsastaub eingedickt
wurde, angeben und Steg einsetzen. Um wahrend des Aushértens ein Ver-
rutschen des Steges zu vermeiden, kann der aufgeklebte ,Stiel” im Hau-
benbereich mit Klebefilm fixiert werden.

Nach dem Aushérten des Klebstoffes kann der Stiel vom Verstarkungs-
steg abgebrochen werden.

Tragfliigel

Nasenleiste 61 an einem Ende jeweils auf einer Ladnge von 20 mm schréig
abschneiden (Schéftstelle). Nasenleiste zusammenkleben (2 Leisten 61).
Nasenleiste an Tragfligel kleben (5-Min-Klebeharz), wahrend des Aushér-
tens Nasenleiste mit Klebefilmstreifen am Tragflligel fixieren. Nasenleiste
im Profilverlauf mit einer Schleiflatte verschleifen, hierbei wie in den nach-
folgend gezeigten Schritten vorgehen.

Arbeitsschritte an beiden Tragflligelhélften gleichzeitig vornehmen.

Nasenleiste zuerst trapezférmig bei beiden Tragfliigelhalften zuschleifen,
anschlieBend Kanten abschleifen und Nasenleiste verrunden (Zeichnun-
gen beachten).

Durch Fertigungstoleranzen kénnen die beiden Tragflligelhélften gering-
fugige Langenunterschiede aufweisen. Vordem Ankleben der Randbdgen
beide Tragfligelhalften auf gleiche Lénge Uberprifen. Feststellen, ob
AuBen- oder Innenteil gektrzt werden muB, dann Tragflligel auf gleiche
Lénge zuschneiden.

Randbogen 62 ankleben (5-Min-Klebeharz) und im Profilverlauf verschlei-
fen.

Endleiste des Tragflugels auf eine maximale Dicke von 1 mm zuschleifen.
Querruder von Tragfligel nach Zeichnung abtrennen. Die Trennstelle im
Wurzelbereich des Querruders und im Bereich des Randbogens sollte
genau in Flugrichtung liegen.

Querruder an beiden Enden um 7 mm kirzen, um spéter die Abdecklei-
sten 63 aufkleben zu kénnen.

Bevor die Abdeckleisten 63 aufgeklebt werden, mussen die durch das
Frésen bedingt ausgerundeten Ecken nachgearbeitet werden. Rundun-
gen eckig schleifen, Abdeckleiste 63 ablangen und aufkleben (5-Min-Kle-
beharz).

Abdeckleiste 63 bundig im Profilverlauf verschleifen. Darauf achten, daB
an der oberen, hinteren Kante - dem spateren Drehpunkt des Quer-
ruders — eine scharfe, gerade Kante entsteht. Stirnseite des Querruders
ebenfalls mit einer Abdeckleiste 63 bekleben und biindig im Profilverlauf
verschleifen. Auch hier ist eine scharfe Kante der Oberseite wichtig.

Beim Aufkleben der Abdeckleiste 63 folgendermaBen vorgehen: Quer-
ruder auf die Kante des Baubrettes legen und mit einigen Gewichten
beschweren; die Stirnseite muB Uber die Kante des Baubrettes (iberste-
hen. Durch einen Blick tiber die Vorderkante des Querruders nachkontrol-
lieren, daB es auch absolut gerade auf dem Baubrett aufliegt.

Abdeckleiste aufkleben (5-Min-Klebeharz).

Innen- und AuBenseite am Querruder sowie beim Querruderausschnitt
des Tragfligels mit Resten der Abdeckleiste 63 (entsprechend lange
Stiicke abtrennen) bekleben und biindig schleifen.

Querruder probeweise einsetzen. Der Spalt beidseitig des Querruders
sollte ca. 1 mm betragen, evtl. nacharbeiten.

Servoeinbau in Tragfliigel

Sollen 2 Pico-Servos im Tragflligel eingebaut werden, so lesen Sie bitte
beim Abschnitt ,Servoeinbau in Tragfligel” nach.

Querruderumlenkhebel

Lagebrett 64 an der Markierung mit 3 mm @ aufbohren. In Umlenkhebel 65
2 Bundscheiben 66 einsetzen, mit Senkkopfschraube 67 (M 3 x12) und
Mutter 68 auf Lagerbrett befestigen. Umlenkhebel auf leichtgéngigen Lauf
prifen. Mutter evtl. etwas 16sen. Mutter mit 5-Min-Klebeharz verkleben.
Leichtgangigkeit des Hebels nochmals tberprifen.

Vor dem Einbau des Hebels muB - wie in der Darstellung im Bauplan
gezeigt - im Bereich derUmlenkung etwas Styropor entfernt werden. Hier-
bei vorsichtig vorgehen, damit der Tragflligel nicht beschadigt wird.

Von der Fligelwurzel aus einen Stahldraht 55 (0,8 mm @ x 1.100 mm) in
das BowdenzugauBenrohr einfiihren und bis zum Umlenkhebel schieben.
Stahldraht etwas herausziehen, und Loéthtlse 51 aufléten. Draht vorher
aufrauhen und leicht wellig biegen. Kunststoff-Gabelkopf 95 aufschrau-
ben. Gabelkopfin Umlenkhebel einhédngen und in Hebellager des Fliigels
einsetzen (Einhédngepunkte im Plan beachten).

Funktion des Hebels tiberpriifen. BowdenzugauBenhdtille in Tragfligel ver-
schieben und soweit im Bereich der Querruderumlenkung zurtickziehen,
bis freie Beweglichkeit des Stahldrahtes gewahrleistet ist, ohne daB die
aufgelotete Lothilse am BowdenzugauBenrohr anstoBt.

Evtl. Styropor im Bereich des Umlenkhebels vorsichtig ausarbeiten.
BowdenzugauBenrohr aber nicht weiter als unbedingt notwendig zuriick-
schieben (max. Abstand zur Léthtilse 10 mm), um ein Ausknicken des
Stahldrahtes zu verhindern. Der Hebel und die Anlenkung diirfen nirgends
mit dem Styropor in Berithrung kommen.

Beim rechten und linken Tragfltigel darauf achten, daB die Querruderbow-
denzugauBenhtlle ca. 20 mm vor der Wurzelrippe enden muB. Der Bow-
denzug ist normalerweise im Tragflligel verschiebbar. Falls dies nicht der
Fall sein sollte, Stahldraht wieder entfernen und in Bowdenzug an der Flii-
gelwurzel eine kleine Nadelrundfeile eindrehen. Bowdenzug durch behut-
sames Hin- und Herdrehen von der Beplankung I6sen. Auf keinen Fall
Gewalt anwenden. Der Bowdenzug kann nun verschoben werden. Dabei
ist unbedingt darauf zu achten, daB er nicht zu weit herausgezogen wird,
daeinEinschieben Giber eine groBere Strecke nursehrschwermoglich ist.

BowdenzugauBenhtille entsprechend kiirzen.

Umlenkhebel in Neutralstellung bringen und Lage der Gewindestange 58
auf Tragfligel anzeichnen. Gewindestange nach Zeichnung biegen.
Durchfiihrungspunkt der Gewindestange durch die untere Beplankung
des Tragfligels vom Bauplan abmessen und auf Tragflligel tUibertragen.
Ausschnitt fir Gestédngedurchfihrung 69 mit einem Bleistift anzeichnen
(Gestangedurchfiihrung als Schablone benutzen) und mit einem scharfen
Balsamesser heraustrennen.

Mit einer spitzen Rundfeile einen Schacht bis zum Umlenkhebel in das
Styropor einarbeiten.

Einen Kunststoff-Gabelkopf 95 auf Gewindestange 58 aufschrauben.
Durchfiihrung 69 auffadeln und Gewindestange durch ausgearbeitete
Aussparung in Beplankung ftihren und Gabelkopfin Umlenkhebel einh&n-
gen (angegebene Einhangepunkte im Plan beachten).

Durchfiihrung in eingearbeitete Aussparung des Tragfltigels eindriicken
(noch nicht verkleben), Funktion Gberprtfen, evtl. Gewindestange etwas
nachbiegen. Lagerbrett 64 mit 5-Min-Klebeharz einkleben. Dabei darauf
achten, daB Umlenkhebel gentigend tief im Tragfligel sitzt.

Querruder an Tragfltigel provisorisch mit Klebeband befestigen und Posi-
tion des Ruderhornes 70 (1,7 mm @) anhand der Gewindestange markie-
ren. Schlitz in das Ruder einfeilen, Ruderhorn 70 nach Zeichnung
beschleifen und einpassen. Klebeflaiche des Ruderhorns 70 aufrauhen
und mit 5-Min-Klebeharz einkleben (Klebebereich mit Klebeband
abdecken, um ein Verschmutzen des Ruders mit Klebstoff zu verhindern).
Die Lage des Ruderhorns 70 muB bei beiden Querrudern gleich sein,
damit sich auf beiden Seiten die gleichen Ruderausschlage ergeben.




Umlenkhebel und Querruder in Neutralstellung bringen und Gewinde-
stange im Bereich des Ruderhorns abwinkeln. Uberstehendes Ende der
Gewindestange abkneifen (Schnittstelle mit Feile entgraten) und Gewin-
destange in Ruderhorn einhé&ngen. Hierzu Gestangedurchfiihrung wieder
herausziehen, um gentigend Bewegungsfreiheit fiir die Gewindestange
zu erhalten. Gestangedurchfihrung 69 wieder eindriicken, Funktion des
Querruders Uberprifen (evtl. nacharbeiten).

Darauf achten, daB der Umlenkhebel bei beiden Tragflachen - Querruder
in Neutralstellung - in der gleichen Position liegt. Dies gewéhrleistet einen
maoglichst gleichmaBigen, differenzierten Ruderausschlag. Gabelkopf
evtl. entsprechend verdrehen. Umlenkhebelraum mit Balsaabdeckung 71
verschlieBen (Faserverauf in Fliigellangsrichtung).

Darauf achten, daB beim Einkleben der Abdeckung 71 der Umlenkhebel
nicht festgeklebt wird. Abdeckung 71 biindig zum Profilverlauf ver-
schleifen.

Storklappeneinbau

Der Einbau von MULTIPLEX-St6rklappen Best.-Nr. 72 2641 Lange 350 mm
ist im LS3-Tragfltigel vorgesehen. Storklappen sind nicht im Baukasten
enthalten.

Auf ihren Einbau sollte keinesfalls verzichtet werden. Der Sinkwinkel des
Modells kann beim Landeanflug gesteuert werden, und die Landeanfliige
sind ohne gréBere Schwierigkeiten auch auf engem Raum durchfiihrbar.

Falls keine Stérklappen eingebaut werden, ist der ausgefraste Klappen-
schacht zu verschlieBen. Hierzu Fllleiste 72 in die Ausfrasung einkleben
und Storklappenabdeckung 73 aufkleben. Abdeckung im Profilverlauf
verschleifen.

Einbau der Storklappe

Anlenkungsstahldraht 55 (0,8 mm @ x 800 mm, das Sttickchen 54 wurde
fur Lagerung des Seitenruders abgeschnitten) von der Fligelwurzel ausin.
den Klappenbowdenzug einfiihren und bis zum Klappenkasten durch-
schieben. Im Bereich der Stérklappenanlenkung Styropor vorsichtig ent-
fernen, um freie Beweglichkeit des Hebels zu gewéhrleisten. Nicht zu viel
Styropor ausarbeiten, damit der Tragfligel nicht geschwécht wird.

Markierung



Draht 55 nach Zeichnung abwinkeln und in die Abtriebsstange der Klappe
einhéngen. Klappe in den Klappenschacht einfligen. Die Klappe muB sich
leicht einschieben lassen. Falls notwendig, das Styropor im Klappen-
schacht mit einer Schleifleiste bearbeiten, bis die Klappe mit leichtem
Druck eingefliigt werden kann. Falls Gewalt angewendet wird, kann die
Klappe eingedriickt und somit funktionsunféhig werden.

Es kann nun notwendig werden, den Anlenkungsdraht etwas zurecht-
zubiegen, da es fertigungstechnisch nicht moéglich ist, den Bowdenzug
millimetergenau im Tragfliigel einzulegen. Leichgangigkeit und Funktion
der Klappe tberprifen.

Beim rechten Tragfltigel darauf achten, daB das Bowdenzugfiihrungsrohr
20 mm vor der Wurzelrippe enden muB. BowdenzugauBenrohr entspre-
chend kiirzen; auch darauf achten, daB Anlenkstange derKlappe nichtam
BowdenzugauBenrohr anstoBt. Klappe wieder ausbauen.

Vor dem Einkleben der Storklappe ist unbedingt eine Arbeit vorzunehmen,
die das spétere einwandfreie Funktionieren der Klappe garantiert.

Achsen der Klappe mit einem kurzen Stlick Klebeband von auBen abkle-
ben. Es wird dadurch ein unbeabsichtigtes Verkleben der Achsen verhin-
dert.

Storklappe mit 5-Min-Klebeharz einkleben und wahrend des Aushartens
die Funktion tGberprifen. Klebeflache der Stoérklappe vorher mit Schmir-
gelpapier aufrauhen.

Genaue Lage des Storklappenausschnittes auf Tragfliigelbeplankung
markieren (Zeichnung beachten). Abdeckung 73 aufkleben, darauf
achten, daB die Stérklappenlamellen nicht unbeabsichtigt festgeklebt
werden. Hierzu Lamelle mit einem 8 mm breiten Streifen Klebefilm
abkleben.

Aussparung flirLamelle anhand dervorherangezeichneten Markierungen
mit einem geraden Lineal und scharfen Balsamesser sauber heraustren-
nen. Stdrklappe ausfahren und Oberseite der Lamelle mit Schmirgel-
papier Kérnung 120 aufrauhen.

Abdeckung 73 bundig, im Profilverlauf verschleifen. Flilleiste 74 in vorher
ausgeschnittene Aussparung einpassen. Der Rand zum Klappenkasten
sollte ringsum ca. 0,5 mm betragen. Stérklappe ausfahren, Oberseite der
Lamelle sowie Klebeseite der Flilleiste 74 mit Kontaktkleber bestreichen.
Klappe einfahren, Klebstoff abltften lassen und Flleiste in Aussparung
einsetzen und geflhlvoll andricken.

Klappe ausfahren, Lamelle festhalten und Filleiste fest andriicken. Dabei
darauf achten, daB kein Druck auf die Anlenkungsmechanik der Stér-
klappe ubertragen wird. Ein Verbiegen der Aluminiumlamelle unbedingt
vermeiden.

Klappe wieder einfahren und Fulleiste im Profilverlauf biindig schleifen.
Funktion der Klappe hierbei Uberpriifen. Beim Beschleifen federt die
Klappe leicht ein, so daB man, um einen genauen biindigen Verlauf der Fuil-
leiste zum Profil zu erhalten - fiir die Feinanpassung - die Klappe ausfah-
ren muB.

Fulleiste leicht iberschleifen, Klappe einfahren und kontrollieren. Vorgang
so lange wiederholen bis exakte Passung hergestellt ist.

Servoeinbau in Tragfliigel zur Anlenkung der Querruder.

Soll das Querruder mit je einem Pico-Servo angelenkt werden, so kann
dies wahlweise durchgefihrt werden (Bauteile hierzu sind nichtim Bauka-
sten enthalten).

Ausfrasung an Tragflligelunterseite fir Umlenkhebel auf 45 x 55 mm
erweitern. Angabenim Plan beachten. Hierbeiist es erforderlich, als Knick-
verstarkung aus 1 mm Sperrholz 2 Stege einzusetzen.

Schlitz zur Aufnahme des Steges mit Metallségeblatt von Tragfliigelunter-
seite herausschneiden (obere Beplankung nicht verletzen). Stege mit 5-
Min-Klebeharz einkleben.

Bodenbrett aus 1,5 mm Sperrholz zum Befestigen der Servos einpassen.
Styropor so weit entfernen, bis Servo genitigend tief im Tragfliigel sitzt.
Angaben im Plan beachten. Brettchen mit 5-Min-Klebeharz einkleben.

AuBenseite und Innenseite (an Innenseite Durchfiihrung fiur Servo-
AnschluBkabel beriticksichtigen) des Kastens ebenfalls mit 1 mm Sperr-
holz verkleiden.

Um den Deckel befestigen zu kénnen, kann jeweils vorne und hinten ein
Stlickchen Kiefernleiste an die beiden Sperrholzstege geklebt werden
(Bauplan beachten).

Der Deckel kann aus 1 mm Sperrholz oder ABS hergestellt werden. Beim
Einsetzen der Kiefernleisten oder Sperrholzleisten Deckeldicke berlick-
sichtigen. Der Deckel muB biindig zum Profilverlauf verlaufen. Evtl. aus
Balsa Fullsttick auf Deckel aufkleben und biindig im Profilverlauf ver-
schleifen.

Zum AnschluB des Querruderservos wird ein Verlangerungskabel Best.-
Nr. 5093 (L=1200 mm) benotigt. Um das Verlangerungskabel in dem Trag-
fligel zu verlegen, wie folgt vorgehen:

Verldngerungskabel an dem Ende mit Stecker abschneiden (Lénge des
abgeschnittenen Stiickes mit Stecker ca. 10 cm). Bowdenzugfiihrungs-
rohr fur Querruderim Bereich des Servoausschnittes etwas herausziehen
und auf einer L&nge von 5 mm einschlitzen.

Verlangerungskabel in Schlitz des Bowdenzugfiihrungsrohres einklem-
men und mit Zacki verkleben. Auf festen Sitz achten.

Von Tragflugelwurzel her Bowdenzugfiihrungsrohr vorsichtig herauszie-
henund hiermit gleichzeitig das Verlangerungskabel einfadeln. An der Flii-
gelwurzel Uberstenendes Kabel mit einem Streifen Klebefilm umhiillen,
um beim spéteren Ankleben und Verschleifen der Wurzelrippe das Verlén-
gerungskabel nicht zu verletzen. Hierauf besonders achten, da eine nach-
trégliche Reparatur nur sehr schwer mdoglich ist. Kabel nicht scharf
abknicken.

Die AnschluBrippe am Rumpf muB entsprechend gréBer zur Durchfihrung
des Steckers ausgefeilt werden, als bei Verwendung von Bowdenziigen
zur Anlenkung der Querruder. Dies bei den Anpassarbeiten am Rumpf
beachten.

Servo in Servoschacht einlegen. Dabei darauf achten, das Servoabtriebs-
hebel beim rechten und linken Tragfltigel jeweils in die gleiche Richtung
zeigen muB, um einen sinngemaB richtigen Ausschlag der Querruder zu
erhalten (zeigt Servoabtriebshebel Richtung Randbogen beim rechten
Tragfligel, so muB dies auch beim linken Tragfliigel der Fall sein).

Querruder an Tragfliigel mit Klebefilm befestigen und anhand der Ser-
voabtriebsscheibe Lage des Querruderhorns 62 (1,6 mm @) auf Querruder
festlegen. Umrisse des Ruderhorns auf Querruder tibertragen und Schlitz
zur Aufnahme des Ruderhorns ausfeilen (Ruderhorn nach Zeichnung
beschleifen).

Ruderhorn in Querruder einkleben, dabei darauf achten, daB das Ruder-
horn bei beiden Querrudernin dergleichen Lage eingebaut wird, um keine
unterschiedlichen Ruderausschléage zu erhalten (Angaben auf Bauplan
beachten).

Das Querruderservo wird erst nach dem Bespannen des Tragfliigels ein-
gesetzt und das Anlenkgesténge gefertigt, sowie der Stecker angelotet.

Weiterbau am Rumpf

Tragfliigelaufhdngung

Tragfligelaufhdngung 75 nach beigefligter Anleitung montieren. Beim
Zusammenbau der Lagerrohre darauf achten, daB der rechte Fliigelstahl
vordem linken Fligelstahl zu liegen kommt (in Flugrichtung gesehen; Mar-
kierungen am Rumpf und die Stahlaufnahmekésten in den Tragflachen
sind entsprechend gearbeitet.

: Messing-Vierkantrohr

: Kulissen

: Klemm-Frontplatte

: Klemm-Gegenplatte

: Distanzréhrchen

: Hohlniet

: Schraube M 3x20

: Schraube M4 x 10 @
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Hinweis:

Klemmschraube nur anziehen, wenn beide Flugelstahle in die Lagerrohre
eingesteckt sind, andernfalls werden die Lagerrohre gequetscht und ein
Einstecken der Stéhle ist unmoglich.

Sollten bei Ihrem Baukasten die Tragflligelstédhle 76 an einer Seite mit
einer 3 mm @ Bohrung versehen sein, so ist darauf zu achten, daB die
Stahlseite mit Bohrung im Tragfliigel zu liegen kommt.

Sollten die Messingflachrohre ebenfalls mit einer Bohrung versehen sein,
so darf die Bohrung nicht nach auBen zu liegen kommen. Die Klemm-
schraube und der Niet driicken auf die Seitenwand des Rohres.

Die Kulissen mussen gleich weit vom Zentrum der Fligelaufh&ngung ent-
fernt sein. Bei der LS 3 haben sich V-Stellungen von 3,0° - 4,5° pro Flugel
als optimal erwiesen. Der Abstand der beiden Kulissen betragt hierbei
zueinander ca. 56 — 36 mm. Der gelibte Modellpilot sollte 3,0° - 3,5° ver-
wenden. Kulissen entsprechend festharzen (5-Min-Klebeharz).

Abstand der Kulissen:

3,0 Grad pro Flugel 56 mm
3,5 Grad pro Flugel 48 mm
4,0 Grad pro Flugel 40 mm
4,5 Grad pro Flugel 36 mm
5,0 Grad pro Flugel 32 mm

Am FlagelanschluB des Rumpfes entsprechend den Markierungen Aus-
schnitte und Bohrungen anbringen. Es empfiehlt sich mit kleinem Bohrer-
@ vorzubohren und die Bohrungen und Ausschnitte auf das richtige MaB
auszufeilen. Die Markierungen dienen nur als Anhaltspunkte, da aus ferti-
gungstechnischen Griinden ein millimetergenauer Einbau der Bowden-
zugrohre und Stahlaufnahmekésten in den Tragflachen nicht méglich ist.

Durchfiihrungen fur Querruder- und Storklappenbowdenzug an
RumpfanschluBrippe auf ca. 8 mm @ ausfeilen. Tragfliigelaufhéngung in
Rumpf einpassen.

Flugelaufhdngung in Rumpf einsetzen, mittig ausrichten und evtl. iberste-
hendes Teil an RumpfauBenseite blindig zu dieser anzeichnen. Fligelauf-
hangung wieder aus Rumpf herausnehmen und an den Markierungen
absagen und beschleifen. Darauf achten, daB nicht zuviel weggeschliffen
wird.

Flugelaufhdngung in Rumpf einsetzen und Tragfligelstdhle 76 auf-
stecken. Sie sollten bis zur gegentiberliegenden Rumpfseite reichen.
Klemmschraube anziehen und Tragfliigel aufstecken.

Ubereinstimmung von Fliigel und rumpfseitigem FliigelanschluB tiberprii-
fen.

V-Stellung der Fltigel zur Rumpfachse durch Blick von vorne ebenfalls
Uberprifen. Falls notwendig, Ausschnitte am Rumpf nacharbeiten. Fltigel-
halterung mit einigen Tropfen 5-Min-Klebeharz in richtiger Lage fixieren.
Tragfligelstahle herausziehen. RumpfauBenseite mit Klebeband im
Bereich der AnschluBrippe abkleben.

Flugelhalterung einharzen. Hierzu angedicktes Harz (UHU plus endfest
300 mit Glasschnitzel, Microballons, Balsaschleifstaub usw.) verwenden.
Es empfiehlt sich, zuerst nur eine Seite zu verharzen und bis zum vollstan-
digen Ausharten des Harzes den Rumpf auf dieser Seite liegen zu lassen.
Dadurch wird ein Eindringen des Harzes in die Fltigelaufhdngung vermie-
den. Mit der Gegenseite ebenso verfahren. Flugelaufhdngung mit Fllige-
lanschluB biindig schleifen. Markierung der Haltestifte 77 am Rumpf auf
2mm@ aufbohren. Stahle in Flugelaufhdngung einstecken. Klemm-
schraube anziehen. Stifte 77 ca. 15 mm in Bohrung am Rumpf einschie-
ben. Tragfliigel auf Rumpf stecken und Lage des Haltestiftes zu Bohrungin
Lagerklétzchen des Tragfliigels Gberpriifen, ggf. Bohrung in Lagerklétz-
chen nacharbeiten. Tragfltigelanformung am Rumpf und Wurzel des Trag-
fligels missen deckungsgleich zueinander liegen.

Tragfliigelanformung am Rumpf im Bereich des Haltestiftes mit Klebefilm
abkleben (im Bereich der Bohrung Klebefilm aussparen). 5-Min-Klebeharz
in Bohrung des Kloétzchens einflllen. Tragfligel bis zum Aushérten des
Klebstoffes festhalten. Dabei darauf achten, daB kein Klebstoff aus dem
Lagerklétzchen austritt und unbeabsichtigt den Haltestift am Rumpf
festharzt (Tragfligel mit Rumpf senkrecht stellen).

Tragfliigel vom Rumpf nehmen und Haltestift in anderer Fligelhalfte
ebenso einkleben.

Die mit UbermaB gestanzten Wurzelrippen 78 mit Aussparungen fiir
Bowdenzlige und Stahlzunge versehen.

Markierungen fur Storklappenbowdenzug an linker Rippe mit 3 mm @
aufbohren. Markierung fiir Haltestifte bei beiden Rippen auf 2 mm @ auf-
bohren.

Beim rechten und linken Tragfliigel darauf achten: Léthllse und Gabel-
kopf fur Querruder schwingen aus Platzgriinden in Tragfliigel ein. Die
QuerruderbowdenzugauBenhiillen mussen deshalb 20 mm vor der
Wurzelrippe enden. Beim rechten Tragfliigel schwingt auch die Stoérklap-
penanlenkung in den Tragfliigel ein. Styropor in diesem Bereich ein wenig
aushohlen, um freie Beweglichkeit der Gabelképfe und Léthilsen zu
gewahrleisten. Wurzelrippe 78 mit Doppelklebeband an den Rumpf
kleben. Rechte und linke Wurzelrippe mussen spater wieder abgeldst wer-
den kénnen, also nicht zu viel Doppelklebeband verwenden.

Tragfltigel auf die Stahle aufstecken. Die Position der Tragfliigel zueinan-
der muB genau vermessen werden.

Hierzu einen Faden vom rechten zum linken Fliigelende tber die gesamte
Spannweite spannen. Faden mit Klebeband am vordersten Punkt des
Randbogens befestigen. Die Pfeilung der Fltigel ist richtig, wenn bei Fli-
gelmitte von oben gemessen 39 mm Abstand zwischen Fligelnase und
Faden liegt. Dabei senkrecht zur Profilsehne messen. Ebenso Stellung
des Fadens zur Rumpflangsachse tberprifen. Faden und Achse missen
einen Winkel von 90° bilden.

Falls erforderlich, kann durch Ankleben entsprechend diinner Beilagen an
die Wurzelrippe vorne oder hinten die Pfeilung korrigiert werden. Der ent-
stehende Spalt zwischen Rumpf und Fltigel ist nicht weiter wichtig, er wird
im ndchsten Arbeitsgang beseitigt.

Als nachstes werden in einem Arbeitsgang die Stahle 76 und Wurzelrip-
pen 78 verharzt (UHU plus endfest 300). Harz in die Zungenkésten einfiil-
len, mit einem Draht gut im Kasten verteilen. An der Stirnseite des Flugels
ebenfalls Harz angeben. Fliigel aufschieben und gegen die am Rumpf
befindlichen Wurzelrippen driicken. BowdenzugauBenrohr beim linken
Tragflligel in Bohrung der Wurzelrippe einfaddeln. Darauf achten, daB im
Bereich derFltigelstahle, Haltestifte und Bowdenzlige wenig Harzangege- -
ben wird.

Austretendes Harz entfernen. Dies geht leicht, wenn der Tragfliigel vorher
mit Klebeband entsprechend abgeklebt wurde. Verklebungen aushéarten
lassen. Flugel nicht zu friih abziehen.

Nach dem Aushéarten Klemmschraube |6sen. Flligel vorsichtig abziehen.
Evtl. mitdlinnem, scharfen Balsamesser zwischen Rumpfund Wurzelrippe
nachhelfen. Die Wurzelrippen befinden sich nun in richtiger Position am
Tragfltgel.

Wurzelrippe 78 auf Profil schleifen, noch vorhandenen Spalt zwischen
Wurzelrippe und Tragflligel ausspachteln. BowdenzugauBenrohr der Stor-
klappe am linken Tragfligel btindig zur Wurzelrippe abschneiden.

Falls raumliche Gegebenheiten dazu zwingen; kann ohne weiteres nurein
Tragfliigel in der beschriebenen Art und Weise verharzt werden. Unbe-
dingt auch hierbei beide Stahle 76 in die Flugelaufhdngung einstecken.

Gelibte Modellbauer konnen diese Verklebung auch mit 5-Min-Klebeharz
vornehmen, auf ein rasches Arbeiten ist hierbei aber zu achten, um nicht
Gefahr zu laufen, daB der Klebstoff zu friih aushéartet. Bei Verwendung von
5-Min-Klebeharz sollte man aus Zeitgriinden jeweils nur 1 Fltigelhéalfte ver-
kleben.

Sollten Differenzen zwischen Tragfligelanformung am Rumpf und Trag-
fluigel bestehen, so kann am Tragfligel mit Polyesterspachtelmasse
(Best.Nr. 60 2722) entsprechend ausgespachtelt werden.



Weiterbau am Rumpf

Rumpfspanten

Servobrett 79 zur Aufnahme der Rudermaschinen vorbereiten. Abmes-
sungen und Einbaupositionen fiir MPX-Nano- oder Nano BB-Servos kdn-
nen dem Bauplan entnommen werden. Aussparung fir EIN/AUS-Schalter
der Empfangsanlage nicht vergessen.

Die Grundausstattung sieht die Verwendung von 2 Querruderservos vor;
hierbei besteht die Méglichkeit, die Querruder elektronisch zu differenzie-
ren und als Wolbklappen zu benutzen. Soll nur ein Querruderservo
verwendet werden (ebenfalls im Plan eingezeichnet), so ist das Servobrett
entsprechend zu bearbeiten.

Vorteilhaft ist es, fir den Einbau des Stérklappenservos Schnellbefesti-
gungen zu verwenden. Die Servos flr Seitenruder, Hohenruder, Schlepp-
kupplung und Querruder sollen direkt ohne Gummitiillen mit Blechtreib-
schrauben montiert werden, um das Spiel zwischen Ruder und Servo so
gering wie moéglich zu halten.

Drucksteg

Um ein Zusammendriticken des Rumpfes — im hinteren Bereich des Hau-
benausschnittes - bei harten Landungen zu verhindern, wird der Druck-
steg 96 eingesetzt (genaue Lage siehe Zeichnung).

Der Drucksteg sollte stramm eingesetzt werden (muB aber herausnehm-
bar bleiben, um die Servos fur Querruder und Stérklappe montieren zu
kénnen). AnschluBrippe am Rumpf (im Nasenbereich) auf 8 mm @ aufboh-
ren. Hierzu mit 7 oder 7,5 mm @ vorbohren und Bohrung mit Rundfeile auf 8
mm & erweitern. Drucksteg abldngen, er muB genau plan mit AuBenseite
RumpfanschluBrippe abschlieBen.

Beim Einbau des Servobrettchens darauf achten, daB Servoabtriebs-
scheiben der Querruderservos mit eingehéngten Gabelkdpfen in ihrer
freien Beweglichkeit nicht behindert werden.

Auflage 80 flir Querruderservos auf Servobrettchen aufkleben.

Lage des Servobrettchens 79 vom Plan abmessen und im Rumpfinnern
anzeichnen. Servobrett 79 in Rumpf einfihren, Rumpf dabei evtl. etwas
auseinanderdrticken. Servobrett einpassen, der Rumpf darf durch das
Servobrett nicht auseinandergedrtickt werden, Servobrett evtl. nachar-
beiten. Stérklappen-und Querruderservo auf Servobrett montieren. Front-
spant 81 und Mittelspant 82 einsetzen und in Verzapfungen des Servo-
brettchens einrasten. Die beiden Spanten durfen den Rumpf nicht aus-
einanderdriicken, Spante evtl. nacharbeiten.

Tragfligel an Rumpf stecken, genaue Lage des Servobrettchens im Rumpf
festlegen. Die Stahldréhte flir Querruder und Stérklappenanlenkung zei-
gen im Idealfall auf die Abtriebsscheibe der Rudermaschine. Ebenfalls
darauf achten, daB Abtriebsscheibe des Stdrklappenservos nicht mit
Klemmschraube der Tragflligelhalterung in Berihrung kommt. Servobrett-
chen genau positionieren.

Spanten und Servobrettchen evtl. nacharbeiten. Mit Hilfe des Kabinen-
bodens 86 Rumpfbreite im Bereich des Haubenausschnittes tiberprtifen;
sollte der Rumpf breiter oder schmaéler sein, kann dies beim Einkleben des
Sevobrettchens korrigiert werden (Rumpf entsprechend zusammen-oder
auseinanderdrticken).

Tragflligel wieder abnehmen und Lage des Hochstarthakenklotzchens 84
vom Plan abmessen und in Rumpf anzeichnen.

Vor dem Einkleben des Servobrettchens und der beiden Spanten sowie
des Hochstarthakenklotzchens ist die Klebeflache im Rumpfinnern gut
aufzurauhen. Servobrettchen und Spanten mit einigen Tropfen 5-Min-Kle-
beharz fixieren. Hilfsspant 83 einsetzen, evtl. nacharbeiten und auf Servo-
brettchen kleben.

Vor dem endgtiltigen Einkleben tberprifen:

Zeigen AnschluBdrahte der Tragflachen auf Servoabtriebsscheiben?
Hat der Rumpf die exakte Breite?

Behindert der Drucksteg 96 die Abtriebsscheiben der Querruderservos?
Sind Empfanger und Akku leicht ein- und auszubauen?

AnschlieBend mit UHU plus endfest 300 Servobrettchen und Spanten
festkleben. Servos zuvor wieder ausbauen. Klebstoff mit Microballons
oder Glasschnitzeln eindicken. Im gleichen Arbeitsgang kann auch gleich
das Klétzchen 84 fir den Hochstarthaken eingeklebt werden.

F-Schlepp-Kupplung

Soll eine Kupplung fiir F-Schlepp eingebaut werden, so muB an der rech-
ten Rumpfseitenwand an gezeigter Stelle ein Schlitz von 3x5 mm aus-
gefeilt werden. F-Schlepp-Kupplung Best-Nr. 733155 (nicht im Bau-
kasten enthalten) mittig zur ausgefeilten Aussparung einkleben.

Nach Aushérten des Klebstoffes Bowdenzugrohr zur Anlenkung der -

Schleppkupplung ebenfalls einkleben (evtl. mit Abfallholz der Seitenwand
absttitzen) und AnschluB zum Ausklinkservo herstellen. Das Ausklink-
servo sollte ein Drehmoment von ca. 3,0 cm/kp entwickeln, um ein siche-
res Funktionieren der Kupplung zu garantieren.

Kabinenhaube

Aus den Teilen 86 -88 Kabinenrahmen herstellen. Kabinenboden 86
durch Anschréagen der Vorder- und Hinterkante an den Rumpf anpassen.
Kabinenspant 87 und 88 ebenfalls durch Anschragen des Kabinen-
bodens anpassen. Kabinenboden und Kabinenspante der Rumpfkontur
anpassen.

Der Haubenfrontspant 87 und der Haubenboden 86 sind im vorderen
Bereich etwas ausgespart, um gentigend Einbaurand flir den Empfénger-
akku zu haben.

Kabinenboden mit Klebeband auf dem Rumpf befestigen. Kabinenspante
an den Kabinenboden kleben und am Rumpf bis zum Ausharten fixieren.
Den gesamten Kabinenboden an den Rumpf anpassen. Der Kabinenbo-
den muB um die Materialstarke der Kabinenhaube kleiner als die Rumpf-
kontur geschliffen werden. Es folgt das Anbringen des Haltediibels. Hierzu
Haubenrahmen wieder auf Rumpf befestigen. Lage des Dubels auf
Haubenrahmen markieren und mit 3 mm Bohrer gleichzeitig durch Hau-
benrahmen und Haubenauflage des Rumpfes bohren. Dibel einsetzen
und mit Haubenfrontspant verkleben. Nach Aushéarten des Klebstoffes
kann der Instrumentenpilz montiert werden. Spant 91 in Verzapfung des
Haubenbodens einsetzen und rechtwinklig zum Haubenboden festkle-
ben. Instrumentenpilz anhand der Markierung ausschneiden und an den
Haubenrahmen anpassen. Instrumentenpilz mit Zacki aufkleben.

Rop—




HaubenverschluB 90 in der im Plan gezeigten Position in den Rumpf ein-
passen. Schlitz fur die Durchfiihrung des Betétigungsstiftes des Hauben-
verschlusses mit Filzschreiber anzeichnen und mit einer kleinen Schlus-
selfeile sauber herausfeilen (Schlitz mit 1,5 mm Bohrer vorbohren, um
Schluisselfeile einsetzen zu kénnen).

Bohrung zur Aufnahme des Verschlusses im GfK-Rand des Rumpfes mit
5 mm @ ausfeilen. HaubenverschluB einpassen, evtl. nacharbeiten. Klebe-
flache des Verschlusses aufrauhen und VerschluBstift leicht eindlen.

VerschluB mit 5-Min-Klebeharz in Rumpf fixieren. AnschlieBend mit UHU
plus endfest 300, der mit Glasschnitzeln oder Microballons eingedickt
wurde, verkleben. Darauf achten, daB kein Harz in den VerschluBstift ein-
dringt. Wahrend des Aushartens Rumpf auf den Riicken legen. Klebstoff
ausharten lassen. .

HaubenverschluBstift zurtickziehen und HaubenverschluB zum GfK-Rand
des Rumpfes biindig schleifen. Position des Haltestiftes auf den Kabinen-
riickspant Ubertragen.

Hierzu Haltestift zurtickziehen, Haubenrahmen exakt auflegen und Halte-
stift gegen den Riuckspant driicken. Es zeichnet sich eine leichte Delle im
Holz ab, die dann auf 3 mm @ aufgebohrt wird.

Die Kabinenhaube 93 wird entlang der Markierung ausgeschnitten.
Haubenrahmen auf den Rumpf aufsetzen und Haube anpassen. Hierbei
sorgféltig vorgehen, um ein exaktes Passen der Haube zu gewéhrleisten.

Vor dem Aufkleben der Kabinenhaube wird der Kabinenrahmen, falls
gewlinscht, lackiert. Als Vorschlag: Rahmen dunkelblau, Instrumentenpilz
schwarz. Das Verkleben der Kabinenhaube mit dem Rahmen ist mit Kon-
taktkleber vorzunehmen. Dabei wird dieser wie folgt verarbeitet: Hauben-
rahmen mit einigen wenigen Streifen Doppelklebeband auf dem Rumpf
befestigen. Auf einwandfreie Position achten. Der Boden muB spéter wie-
der abglést werden. Die Passung der Kabinenhaube nochmals tberpri-
fen. Rand der Kabinenhaube mit Kontaktkleber bestreichen und Kabinen-
haube sofort auf den Rahmen legen. Der Klebstoff darf jedoch nicht ange-
trocknet sein. Die Kabinenhaube kann jetzt noch einjustiert werden.

Kabinenhaube mit Klebeband sichern.

Klebstoff tiber Nacht trocknen lassen, Klebstreifen entfernen und Haube
vorsichtig vom Rumpf l6sen. Klebemittelreste entfernen. Kabinenhaube
falls notwendig nacharbeiten. Evtl. UnregelméBigkeiten zum GfK-Rand
des Rumpfes kénnen mit Polyesterspachtelmasse ausgeglichen werden.

Lage des Hochstarthakens 85 nach Plan abmessen und auf RumpfauBen-
seite Uibertragen. Bohrung mit1mm @ anbringen und Hochstarthaken ein-
drehen.

Bespannen und Lackieren

Der weiB eingefarbte Rumpf der LS3 braucht nicht lackiert zu werden. Sol-
len Verzierungen auflackiert werden, so sind die zu lackierenden Flachen
mit Klebefilm abzukleben, mit Schmirgelpapier Kérnung 400 aufzurauhen
und mit Kunstharz oder mit Nitrolack zu streichen oder zu spritzen. Nach
Trocknung der Farbe Klebefilm abziehen. Der Rand der Kabinenhaube
kann, um die Verleimung unsichtbar zu machen, lackiert werden. Falls
dazu eine dunklere Farbe als am Rumpf verwendet wird, wird auch ein evtl.
vorhandener kleiner Spalt zwischen Kabinenhaube und Rumpf ,unsicht-
bar”. Zum Lackieren den Rand der Kabinenhaube mit Klebefilm abkleben
(dazu nur Klebefilm mit absolut geraden Kanten verwenden). Den zu
lackierenden Rand leicht mit Schleifpapier Kérnung 400 anschleifen.
Rand lackieren und nach dem Trocknen der Farbe Klebefilm abziehen.

Dasselbe gilt auch flir alle anderen Abklebearbeiten zur Verzierung des
Modells.

Der Tragfligel und die Leitwerke konnen wahlweise mit Papier oder Bligel-
folie bespannt werden. Vor dem Bespannen Tragfltigel und Leitwerke sau-
ber verschleifen und evtl. vorhandene UnregelmaBigkeiten ausspachteln.

Bespannen mit Papier

Bei Verwendung von l6sungsmittelhaltigen Grundierungen und Farben
darf nichts in das Fliigelinnere gelangen, da hierdurch der Styroporkern
beschadigt wiirde. Die Festigkeit des Tragfliigels ist nicht mehr gewahrlei-
stet.

Samtliche Holzteile, die mit der Bespannung in Berithrung kommen, mit
Porenftiller streichen und anschlieBend schleifen. AnschlieBend Tragfli-
gel und Leitwerke mit Bespannpapier bespannen. Durch die starke Wol-
bung der Fliigelunterseite ist auf eine gute Verklebung des Papiers mit
dem Beplankungsholz zu achten. Fltiigel und Leitwerke mit Spannlack
streichen. Zum Trocknen Fliigel aufspannen. Fliigel und Leitwerke vor-
sichtig mit NaBschleifpapier Kérnung 400 (trocken) abschleifen. Teile
lackieren, falls notwendig nochmals leicht tiberschleifen und einen zwei-
ten Anstrich aufbringen.
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Bespannen mit Folie

Sollen Tragfligel und Leitwerke mit Bliigelfolie bespannt werden, so diirfen
die Holzteile nicht grundiert werden. Alle mit der Folie in Berithrung kom-
menden Teile missen mit Schleifpapier Kérnung 400 verschliffen werden.
Schleifstaub griindlich entfernen. Nach den, der Folie beigefligten, Ver-
arbeitungshinweisen anbigeln. Die stark gewolbte Unterseite des Tragfl(i-
gels muB besonders sorgfaltig bearbeitet werden. Folie mit Fén erwérmen
und mit einem weichen Wolltuch die Folie im heiBen Zustand auf das Holz
reiben. Hierbei zuerst in der Mitte der Wolbung anfangen. Bei der Verarbei-
tung der Folie darauf achten, daB das Bligeleisen nicht zu lange auf einer
Stelle belassen wird, da das darunterliegende Styropor ab ca. 60°C
beschéadigt werden kann.

Anbringen der Ruderklappen bei Quer- und Hohenruder

Nach Fertigstellung von Tragfltigel, Querruder, Héhenruder und Hohenru-
derklappe werden Quer- und Héhenruder mit Klebeband an Tragfligel
bzw. Hohenleitwerk befestigt. Hierzu eignet sich ganz besonders das MPX
Scharnierband Best.Nr. 71 3363.

Scharnierband

Scharnierband

@)

Querruder: Querruder ganz nach oben klappen. Der Antrieb ist dabei nicht
in das Ruderhorn eingehéngt. Das Querruder kommt hierdurch auf die
Oberseite des Fliigels zu liegen. Ruder seitlich exakt ausrichten und
Innenseite von Fligel und Ruder mit einem Streifen des Klebebandes
bekleben. Uberstehendes Klebeband abschneiden. Dabei kommt es
darauf an, daB kein Spalt entsteht.

Ruder wieder in seine normale Lage schwenken, Gberpriifen, ob es sich
ohne zu klemmen bewegen 14Bt. Ruder in die unterste Position schwen-
ken, dabei darauf achten, daB der nun auf der Innenseite liegende Klebe-
streifen nicht abgeldst wird. Oberseite des Flligels mit einem zweiten Strei-
fen Klebeband abkleben. Die Trennfuge zwischen Fltigel und Ruder sollte
genau in der Mitte dieses Klebebandes zu liegen kommen.

Wenn nun das Ruder einige Male nach oben ganz umgeklappt wird, so ver-
binden sich die beiden Klebestreifen in der Mitte, das Querruder erhélt
damit ein einwandfreies Klebescharnier. Voraussetzung dafr ist aller-
dings, daB genau nach Bauanleitung gearbeitet wurde und die StoBkante
von Fltigel und Ruder eine scharfe Kante erhielten.

Gewindestange einhédngen und Gesténgedurchflihrung 69 einkleben.
Gewindestange am Ruderhorn leicht abwinkeln (Plan beachten).

Hoéhenruderklappe in gleicher Art und Weise wie Querruder mit Klebe-
band befestigen.

Aufbringen der Klebebilder

Klebebilder aus dem Dekorbogen ausschneiden. Schutzschicht an einer
Seite 16sen und Schutzschicht auf einer Breite von 10 mm abschneiden.




Klebebild auf die zu verzierende Stelle legen, ausrichten und an der Seite
andriicken, auf der die Schutzschicht abgeschnitten wurde. Das Klebe-
bild ist jetzt positioniert.

Klebebild auf der noch nicht festgeklebten Seite anheben, Schutzschicht
schrittweise abziehen und gleichzeitig Klebefolie andriicken, hierbei nicht
zu fest driicken, um ein Verspannen der Folie und damit Faltenbildung zu
vermeiden. Evtl. doch vorhandene Luftbldschen kénnen mit einer Steck-
nadel aufgestochen werden.

Steuerungseinbau

Ruderhorn 57 fur Seitenruder in der im Plan eingezeichneten Lage mit
5-Min-Klebeharz einkleben. Darauf achten, daB der Abstand vom Dreh-
punkt des Seitenruders zum Einh&ngepunkt des Ruderhornes 13 mm
betragen sollte. Ebenso mussen Einhdngepunkt des Anlenkungsstahl-
drahtes und Drehpunkt des Seitenruders miteinander fluchten.

Stahldraht zur Seitenruderanlenkung in Bowdenzugréhrchen einfihren
und in Ruderhorn einhéngen. Seitenruder von Hand auf Beweglichkeit
Gberprufen. Das Ruderhorn oder das abgewinkelte Ende des Stahldrah-
tes darfan der Hutze nicht streifen oder sich verhaken (evitl. nacharbeiten).

Die im Rumpf bereits eingelegten Bowdenzugfiihrungsrohre missen im
Bereich der Kabinenhaube meist gekiirzt werden. Lage im Plan beachten,
sie flihren bis Hilfsspant 83. Bowdenzugrohre mit scharfem Messer
abtrennen.

Markierungen der Bowdenzughalter 94 auf 3 mm @ aufbohren und Bow-
denzughalter auf Bowdenzugrohre aufschieben.

Servos in Rumpf einsetzen. Kunststoffgabelkopf 95 bis ca. zur Mitte des
Gewindeteils der Lothulse aufschrauben. Gabelkopf in Servoabtriebs-
scheibe einhdngen (angegebene Einhdngepunkte beachten).

Zuerst wird die Anlenkung des Seitenruders fertiggestellt.

Seitenruder und Seitenruderservo in Neutralstellung bringen. Lénge des
Anlenkungsstahldrahtes fiur Seitenruder mit Filzschreiber markieren.
Stahldraht abkneifen und Schnittstelle entgraten.

Delrinrohr 56 aufschieben und abldngen (Plan beachten).

Hinweis: Das Delrinrohr 56 dient bei der Seiten-und Querruderanlenkung
nur als zusétzliches Flihrungsrohr, es darf keinesfalls mit in die Léthulse
eingeschoben werden.

Stahldraht aufrauhen, leicht wellig biegen und in die Léthilse einfuhren.
Lange des Stahldrahtes nochmals nachkontrollieren. Gabelkopf aushan-
gen, Lothllse abschrauben und auf Stahldraht I6ten. Beim Léten Servos
mit einem Tuch oder Papier abdecken.

Gabelkopf aufschrauben und in Servoabtriebsscheibe einhéngen.

Bowdenzughalter 94 an Hilfsspant 83 kleben. Auf einen gleichmaBigen
Verlauf des Bowdenzuges achten. BowdenzugauBenrohr mit Abfallholz
zusétzlich zur Seitenwand abstiitzen.

Anlenkgesténge fiir das Hohenruder fertigstellen. Hierbei gleich wie beim
Seitenruder vorgehen, jedoch beachten, daB das Delrinrohr entfallt.
Zusétzliche Abstlutzung des Bowdenzugrohres zur Rumpfinnenwand
nicht vergessen. Neutralstellung der Ruder sowie RuderausschlagsgroBe
und Leichtgangigkeit Uberprifen. Auf sinngeméBen Ruderausschlag
nachkontrollieren.

Die Anschlusse flr Querruder und Stérklappen in gleicher Art und Weise
herstellen. Hierbei werden nattrlich keine Bowdenzughalter verwendet.
Bei der Querruderanlenkung Delrinrohr mit aufschieben und ablangen.
Bei der Storklappenanlenkung entféllt das Delrinrohr. Auch hier Ruder-
ausschlége kontrollieren (Angaben im Plan beachten). Bei Querruder und
Storklappe werden jedoch Metallgabelképfe 59 verwendet, die bei Mon-
tage des Modells den RuderanschluB erleichtern.

Bei allen Rudern und besonders bei den Stérklappen das Gestédnge so
justieren, daB das Servo seinen vollen Weg ausfiihren kann, ohne in einer
Endstellung mechanisch blockiert zu werden.

In einer Endstellung blockierende Servos haben einen sehr hohen Strom-
verbrauch und entleeren so den Empféngerakku innerhalb kurzer Zeit.

Der Empfangerakku wird in die Rumpfspitze geschoben und in Schaum-
gummi gelagert. Der Empféangerakku sollte ungefahr 1200 mAh Kapazitat
haben.

Der Empféanger wird an der im Plan gezeigten Stelle in Schaumstoff gela-
gert.

Die Empfangsantenne kann nach auBen gefiihrt (Zugentlastung nicht ver-
gessen), oder innerhalb des Rumpfes verlegt werden. Antenne in Kunst-
stoffrohr schieben (wie es auch als Bowdenzugfiihrungsrohr verwendet
wird). Dieses Rohrlose in den Rumpf legen. Keinesfalls Metallrohr verwen-
den. Ein/Aus-Schalter im Rumpfinnern an Servobrettchen montieren.
Zum Ein- und Ausschalten wird die Kabinenhaube abgenommen.
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AnschluB der Querruderservos bei Einbau der Servos in den
Tragfliigel

Bodenplatte mit UHU hart einstreichen und trocknen lassen. Dies ergibt
einen glatten Untergrund zum spéateren Aufkleben des Servoklebe-
bandes.

Der AnschluB zwischen Querruder und Servo erfolgt mittels einer Gewin-
destange M2 Nr. 58. Gabelkopf 95 auf Gewindestange 58 aufschrauben
und in Querruderhorn einhangen.

Servoin Servoausschnitt einsetzen und erforderliche Lange der Gewinde-
stange festlegen. Gewindestange ablédngen und nach Zeichnung abkrép-
fen und abwinkeln. Servoabtriebsscheibe nach Zeichnung kiirzen. Abge-
krépftes Ende in Servoabtriebshebel einh&ngen (Plan beachten). Einbau-
lage des Servos nochmals tiberpriifen und Servo mit diinnem Doppelkle-
beband auf Bodenplatte festkleben (Gewindestange ist bereits in Ser-
voabtriebshebel eingehangt).

Auf gentigend Freiraum fir den Servoabtriebshebel achten.

Gabelkopf 95 in Querruderruderhorn einhdngen und durch Verdrehen
des Gabelkopfes auf Gewindeteil der Gewindestange die Feinjustierung
vornehmen.

Anlbten des abgeschnittenen Steckers des Verlangerungskabels

Tragfligel an Rumpf stecken und erforderliche Lange des ServoanschluB-
kabels festlegen. Kabel entsprechend kirzen. Kabelende am Stecker
sowie am Verlangerungskabel auf einer Lange von 20 mm voneinander
trennen und Kabelisolation an den Kabelenden jeweils 4 mm entfernen
und Kabelenden verzinnen.

Ein Sttickchen Schrumpfschlauch Gr. 2 Best.-Nr. 17 7087 Lange 20 mm
auf ein Kabelende auffadeln. Schrumpfschlauch Gr. 1 Best.-Nr. 17 5195
Uber die 3 Kabelenden einer Seite stecken. Lédnge des Schrumpf-
schlauchstiickchens 12 mm.

Gleichfarbige Kabelenden miteinander verldéten. Schrumpfschlauch-
stlicke Gr. 1 Uber Lotstelle schieben und mit Fon verschrumpfen. GroBes
Schrumpfschlauchsttick tiberschieben und ebenfalls verschrumpfen.

Kabel niemals ohne Schrumpfschlauch miteinander verbinden. Klebefilm
genuigt als Isolation keinesfalls.

Funktion des Servos tiberpriifen. Das Anlenkgestange darf am Servoaus-
schnitt nicht streifen. Gestange evtl. nachbiegen.

Deckel mittels 2 Blechtreibschrauben 2,2 x 6,9 oder mit M2 Senkkopf-
schrauben befestigen. Hierzu Deckel auflegen, mit Klebefilm fixieren, Lage
der Bohrung anzeichnen und mit Bohrer 1,8 mm @ bohren. Deckel abneh-
men, Bohrung in Deckel mit 2 mm @ erweitern. Deckel aufschrauben, die
Holzschrauben schneiden sich selbst das Gewinde in das Holz.

Auswiegen

Vordem Erstflug derLS3 muB der Schwerpunkt noch genau ausbalanciert
werden. Bauungenauigkeiten, die sich im Modellbau nicht vermeiden las-
sen, kénnen jedoch zu einer Abweichung der Schwerpunktlage fuhren.
Deshalb wird das Modell nach einer mittleren Schwerpunktslage aus-
gewogen, diese reicht immer zum Einfliegen des Modells. Die optimale
Schwerpunktlage flir das jeweilige Modell wird beim Einfliegen ermittelt.
Schon kleinste Abweichungen in der Pfeilung der Fligel ergeben eine
Anderung des Schwerpunktes. Die mittlere Schwerpunktlage der LS3
liegt bei 90 mm an derFliigelwurzel, gemessen von der Nasenvorderkante.
Lage des Schwerpunktes mit Filzstift an Tragfligelunterseite markieren.
Modell mit kompletter RC-Anlage ausristen; Kabinenhaube nicht ver-
gessen.

Modell auf den Fingerspitzen ausbalancieren. Dies bringt eine ausrei-
chende Genauigkeit. Bleiballast in die Rumpfnase zugeben, bis das
Modell mit leicht nach unten geneigter Nase die Waage hélt. Ballast mit
Schaumgummi sichern, noch nicht einkleben.

Einfliegen
Der Erstflug sollte nach Méglichkeit bei idealen Wetterbedingungen in

einem geeigneten Gelénde erfolgen. Starker, bdiger Wind ist absolut
ungeeignet zum Einfliegen.

Das Modell muB mit Quer- und Seitenruder gleichzeitig gesteuert werden.
Sollten Sie damit in der Anfangsphase Schwierigkeiten haben, so kann
das Quer- und Seitenruder mittels Kombi-Switch am Sender elektronisch
gekoppelt werden.

Falls Sie das Modell in der Ebene einfliegen, versuchen Sie vor dem Hoch-
start einen Handstart gegen den Wind durchzufiihren. Kleinere Ruderkor-
rekturen kdnnen schon hier ausgeftihrt werden.




Das Modell kann nun zum Hochstart aus der Hand gestartet werden. Falls
keine entsprechende Motor- oder Elektrowinde zur Verfiigung steht, kann
der Hochstartgummischlauch Best.-Nr. 73 2631 in Verbindung mit ent-
sprechender Perlonschnur und Seilfallschirm verwendet werden. Emp-
fangsanlage einschalten und Ruderkontrolle durchftihren. Ruder auf sinn-
gemé&B richtigen Ausschlag nochmals Uberprifen. Erst jetzt das Hoch-
startseil einhangen.

Am besten hélt ein Helfer das Modell und achtet darauf, daB die Tragflache
waagerecht liegt. Modell freigeben, wenn entsprechender Zug des Hoch-
startseils erreicht ist.

Unmittelbar nach dem Abheben ist das Modell in der kritischen Phase des
Hochstarts. Falls das Modell zu steil vom Boden wegsteigt, besteht die
Maglichkeit eines Stromungsabrisses. Das Modell bricht aus und kann
nur mit Seitenruder in die richtige Lage gebracht werden. Modell nach
dem Abheben nicht gleich steil hochreiBen, sondern kurz warten, bis ein
sicherer Flugzustand erreicht ist, evtl. nachdriicken. Jetzt kann der Steig-
flug kontinuierlich fortgesetzt werden. Versuchen Sie durch leichtes Zie-
hen eine noch gréBere Ausgangshéhe zu erreichen.

Der Windenfahrer beobachtet Gber den ganzen Hochstart hinweg die
Durchbiegung des Tragfligels. An ihnen kann er die Belastung des
Modells ablesen und entsprechend das Gas bzw. die Schaltstufe regulie-
ren.

Gerade bei boigem Wetter stellt der Hochstart eine auBerordentliche Bela-
stung flir das Modell - die sonst nur bei Kunstflug erreicht wird — dar. Nach
dem Ausklinken versuchen, einen sauberen Geradeausflug zu erreichen,
dabei muB der Rumpfgenauin Flugrichtung liegen. Dies ist &uBerst wichtig
flir eine optimale Flugleistung des Modells. Bei einem gierenden Modell ist
- durch erhéhten Rumpfwiderstand und durch schrage Anstrémung des
Tragfligels bedingt — mit Leistungsverlust zu rechnen.

Fliegen Sie noch einige Vollkreise, nach Méglichkeit mit Steuerwechsel,
und beobachten Sie die Wirksamkeit der Ruder. Hierzu sei noch gesagt,
daB jeder Pilot im Laufe der Zeit seine eigenen Vorstellungen dazu ent-
wickelt; es kénnen deshalb nur allgemeine Empfehlungen gegeben
werden.

Falls ein Ruder zu scharf oder zu trége reagiert, beseitigen Sie dies sofort
durch Umhangen an den Abtriebsscheiben der Rudermaschinen. Es ist
unsinnig, Uberlangere Zeit hinweg mit nicht zufriedenstellender Ruderwir-
kung zu fliegen. Veréandern Sie jedoch eine einmal gefundene Einstellung
nicht mehr, gerade ein Hochleistungs-Segelflugmodell wie die LS3 erfor-
dert eine gewisse Flugzeit unter gleichen Steuerbedingungen, bis die
optimale Leistung erflogen werden kann.

Falls noch gentigend Hohe vorhanden ist, sollte gleich beim ersten Flug
die Lage des Schwerpunktes tUberprift werden. Dies sollte jedoch in aus-
reichender Sicherheitshohe erfolgen. Warten Sie deshalb - falls dies
nicht mehr zutrifft — auf den nachsten Start.

Die einfachste und schnellste Methode dazu ist, das Abfangverhalten des
Modells zu Uberprifen. Dieses Verhalten ist Ausdruck des Zusammen-
spiels von Auftriebsmittelpunkt und Schwerpunkt des Modells bei ver-
schiedenen Geschwindigkeiten. Wir weisen darauf hin, daB diese
Methode eine Feinabstimmung darstellt, sie versagt bei groben Baufeh-
lern oder nicht richtig eingestellter mittlerer Schwerpunktslage.

Modell kurz andrticken und damit in eine steile Fluglage bringen. Knlippel
loslassen. Das Modell ist optimal eingestellt, wenn es sich in einer sanften
weiten Kurve von selbst abfangt. Zieht das Modell nach kurzem Andrik-
ken steil hoch, so befindet sich der Schwerpunkt zu weit vorne. Ballast
entfernen und Héhenruder etwas tiefer trimmen.

Richtet sich das Modell nach kurzem Andriicken nicht mehr von selbst
auf, unter Umstanden wird der Sturzflug noch steiler, sofort Stérklappen
(falls vorhanden) ziehen und Modell abfangen. Der Schwerpunkt befindet
sich zu weit hinten.

Ballast zugeben und etwas hoher trimmen

Um deutliche Ergebnisse zu erhalten, sollten die Ballastdnderungen min-
destens 20 g jedoch hochstens 50 g betragen.

Beim Landeanflug in niedriger Hohe keine Vollkreise mehr fliegen. Gro-
Bere Richtungsanderungen mit entsprechender Schréglage in niedriger
Hohe gefahrden das Modell.

Mit Hilfe der Landeklappen kann der Anflugwinkel genau gesteuert wer-
den. Die Klappen sind auch vorteilhaft im Kunstflug einzusetzen. Sollten
Sie sich einmal versteuert haben, kann durch Ziehen der Klappen die
Geschwindigkeit rasch reduziert werden. Sollte das Modell in starker
Thermik zu hoch gestiegen sein, wird diese Hohe mit Hilfe der Klappen
rasch und gefahrlos abgebaut.
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Bei Einbau von 2 Querruderservos ergibt sich die Moglichkeit, entspre-
chende Fernsteuerung vorausgesetzt, den Querruderausschlag elektro-
nisch zu differenzieren und die Querruder gleichzeitig als Wolbklappen zu
benutzen. Ausschlagswerte bei Klappenausschlag = 4 mm.

Klappenausschlage bei Woélbklappenbetéatigung unbedingt einhalten.
GroBere Ausschliage erbringen keinen Vorteil. Bei positiv gefahrenen
Klappen erhoht sich der maximale Auftrieb des Tragfltigelprofils geringfii-
gig, die Querruderwirkung nimmt aber ab, dies bitte berticksichtigen,
wenn in Bodennahe die Klappen positiv ausgefahren werden.

Schwache Aufwindfelder konnen so effektiver genutzt werden. Wunder-
leistungen sollten Sie aber durch ,Fahren” der Wélbklappen nicht erwar-
ten. Bei Negativstellung erhoht sich geringfligig die Geschwindigkeit. Sie
kénnen so aus Abwindzonen schneller herausfliegen. Durch viele Flige
sollten Sie sich mit der Wirkungsweise und den Flugeigenschaften des
Modells vertraut machen, um so optimale Leistungen erfliegen zu kénnen.
Aus Griinden der Sicherheit sollten Sie immer sicherheitsbewuBt fliegen.
Das Steuern von Flugmodellen verlangt vom Piloten groBes Verantwor-
tungsbewuBtsein. Fliegen Sie immer so, daB Sie in keiner Situation andere
Leute gefahrden oder belastigen. ‘
Lernen Sie lhr Modell in vielen Flugstunden kennen, tasten Sie sich an die
Maoglichkeiten, die ein solches Modell bietet heran.

Wir wiinschen lhnen mit lhrer LS3 viel Freude und allzeit Erfolg.




Stiickliste LS3

Weiterhin im Baukasten:

1 Epoxydharz-Fertigrumpf

Teil Nr.  Bezeichnung Stuckz. Material MaBe 1 Paar vorgefertigte Tragflachen Styropor/Furnier
1 Dekorbogen

1 Beplankung/Héhenleitwerk 4 Balsa 1,6 mm Ségeteil 1 Bauanleitung

2/3 Holm 1 Balsa 3x5x620 mm 1 Bauplan

4 Hellingleiste 2 Balsa 3 mm Stanzteil

5 Fullstick 2 Balsa 3 mm Stanzteil Technische Anderungen vorbehalten.

6 Fullstick 1 Abachi 8x20x60 mm

7 Fullstick 1 Balsa 3 mm Stanzteil

8 Rippe/Hohenleitwerk 2 Balsa 3 mm Stanzteil

9 Steg 2 Balsa 3 mm Stanzteil

10 Rippe/Hbhenleitwerk 2 Balsa 3 mm Stanzteil

11 Steg 2 Balsa 3 mm Stanzteil

12-17 Rippen/Hohenleitwerk 2 Balsa 3 mm Stanzteil

18 Nasenhilfsleiste/HL 2 Balsa 3x5x320 mm

19 Nasenleiste/HL 2 Balsa 5x6x330 mm

20 Randbogen/HL 2 Balsa 5x8x90 mm

21 Hohlniet 1 Messing Fertigteil

22 Leitwerksauflage 1 Sperrholz 1,5 mm Stanzteil

23 Blechtreibschraube 1 Stahl 2,2x 6,5 mm Fertigteil

24 Schraube 1 Kunststoff M5x20 mm Fertigteil

25 Ruderhorn/HL 1 Kunststoff Bohrung 1,6 mm o

26 Beplankung/Seitenruder 2 Balsa 1,5 mm Séageteil

27-32 Rippen/Seitenruder 1 Balsa 3 mm Stanzteil

33 Fallstick 1 Balsa 6x15x10 mm

34 Nasenhilfsleiste 1 Balsa 3x15x260 mm

35 Lagerrohr 1 PVC 3 mmox300 mm

36 Hilfsleiste 2 Balsa 3x8x260 mm

37 Nasenleiste/Seitenruder 1 Balsa 6x18x260 mm

38 AbschluBrippe 1 Balsa 3 mm Stanzteil

39 AbschluBleiste 1 Balsa 6x18x100 mm

40 Einschlagmutter 1 Metall M 5 Fertigteil

41 Hebel/Mittelteil 1 Sperrholz 1,5 mm Stanzteil

42 Hebel/AuBenteil 2 Sperrholz 1,5 mm Stanzteil

43 Kugelgelenk 2 Kunstst./Messing Fertigteil

44 Schraube 2 Metall M2 x10 mm Fertigteil

45 Lagerrohr 1 Messing 4 mmox1l mm

46 Lagerrohr 1 Messing 3 mmox17 mm

47 Beilagscheibe 2 Metall 3,2 mm i.D. Fertigteil

48 Hebelhalterung 2 Sperrholz 3 mm Stanzteil

49 RumpfabschluBleiste 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

50 Stahldraht/Héhenruder 1 Federstahl 1,3 mmox1000 mm

51 Lothilse 10 Metall M 2 Fertigteil

52 Seitenruderlager 2 Kunststoff Einkleberuderkorn
(1,0mm e/ erweitern
auf 2 mm o)

53 Kunststoffrohr 1 Delrin 2 mmoex300 mm

54 Verstarkungsdraht 1 Federstahl 0,8 mmox300 mm/
Rest von 55

55 Stahldraht 4 Federstahl 0,8 mmox 1100 mm

56 Kunststoffrohr 3 Delrin 2 mmox1000 mm

57 Ruderhorn/Seitenruder 1 Kunststoff Bohrung 0,8 mmo

58 Gewindestange 3 Metall M 2 Fertigteil

59 Gabelkopf 5 Metall M 2 Fertigteil

60 Verstarkungssteg 2 Sperrholz 3 mm Stanzteil

61 Nasenleiste/Tragfltigel 4 Balsa 6x15x800 mm

62 Randbogen/Tragfliigel 2 Balsa 15x18x 135 mm

63 Abdeckleiste 4 Balsa 3x10x700 mm

64 Lagerbrett 2 Sperrholz 3 mm Stanzteil

35 Umlenkhebel 2 Kunststoff Fertigteil

66 Bundscheibe 4 Messing Fertigteil

67 Senkkopfschraube 2 Metall M 3 Fertigteil

68 Mutter 2 Metall M 3 Fertigteil

69 Gestangedurchfithrung 2 Kunststoff Fertigteil

70 Ruderhorn/Querruder 2 Kunststoff Fertigteil
Bohrung 1,6/1,7 mm

71 Abdeckung/Umlenkhebel 2 Balsa 3 mm Stanzteil

72 Fulleiste/Storklappe 2 Balsa 7x16x350 mm

73 Abdeckung/Stérklappe 2 Balsa 3 mm Stanzteil

74 Fulleiste 2 Balsa 3x6x345 mm

75 Tragfligelaufhangung kompl. 1 Metall Fertigteil

76 Tragfltigelstahl 2 Federstahl 1,5x10x180 mm

77 Haltestift 2 Federstahl 2 mmox40 mm

78 Wurzelrippe 2 Sperrholz 1,5 mm Stanzteil

79 Servobrett 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

80 Auflage/Querruderservo 2 Kiefer 10x10x 45 mm

81 Frontspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

82 Mittelspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

83 Hilfsspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

84 Klétzchen/Hochstarthaken 1 Kiefer 10x10x45 mm

85 Hochstarthaken 1 Metall Fertigteil

86 Kabinenboden 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

87 Kabinenfrontspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

88 Kabinenrtickspant 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

89 Dubel 1 Buche 3 mmox10 mm

90 HaubenverschluB 1 Metall Fertigteil

91 Spant 1 Sperrholz 3 mm Stanzteil

92 Instrumentenpilz 1 Kunststoff Tiefziehteil

93 Kabinenhaube 1 Kunststoff Tiefziehteil

94 Bowdenzughalter 2 Sperrholz 3 mm Stanzteil

95 Gatc.r 6 Kunststoff Fertigteil

96 Druckstey 1 Buche 8 mmox110 mm
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Notice de montage LS 3

Vous pouvez équiper le LS 3 d’au moins 3 fonctions RC et au plus de
5fonctions RC.

volet de direction

volet de profondeur

aileron

aéro-freins

dispositif de remorquage par avion

Il est fortement déconseillé de renoncer a I'installation d’aéro-freins (AF).
C’est grace aeux que vous réussirez des atterrissages de précision méme
sur un terrain limité.

Pour la commande des ailerons vous trouverez 3 variantes:
commande par 1 servo

commande par 2 servos dans le fuselage

commande par 2 servos dans les ailes

Une commande par 2 servos vous donne I'avantage de I'utilisation du dif-
férentiel éléctronique pour les ailerons ainsi que le mixage facultatif des
ailerons comme volets de courbure (il faut bien entendu un émetteur RC
en rapport!).

Choisissez la variante correspondante a vos possibilités.

Accessoires nécessaires a 'assemblage du modéle:

colles (Zacki, Epoxy 5 min., Uhu plus 300)

outillage (couteau, pince, perceuse, lime, fer & souder, cale & poncer)
mastic (mastic polyester MPX réf. 60 2722)

ruban a charnieres (MPX réf. 713368)

film thermo-retractable (Multikote MPX réf. 67 3580-3597)

Aéro-freins (AF MPX 350, réf. 72 2641)

dispositif de remorquage (MPX réf. 73 3155)

peintures pour le recouvrement du modéle

Stabilisateur Vue page 2 ®

La construction du stabilisateur s’effectue I'extrados en bas. Aprés la fini-
tion vous le retournez. Ceci est nécessaire pour obtenir une jonction
droite entre le volet et la partie fixe et un mouvement totalement libre du
volet.

Assemblez le coffrage en 2 parties avec un ruban adhésif. Ne collez pasles
2 parties ensemble. Marquez la position des nervures sur le coffrage.

Fixez une partie du coffrage — le ruban adhésif vers le bas — sur votre plan
de travail. Collez les longerons en Balsa 2 et 3 a gauche et a droite de la
fente avec de la colle Zacki. Evitez cependant de coller les 2 longerons
ensemble.

Glissez la cale 4 sous la partie avant du coffrage — I'extrémité élevée vers
I'intérieur — et fixez-la avec des épingles sur le plan de travail. Poncez le
bloc de remplissage 6 selon le profil. Utilisez la nervure 8 comme gabarit.
Pratiquez un trou @ 6 mm pourle logement d’un rivet creux 21 envous ser-
vant d'une lime.

Collez les 2 parties du bloc de remplissage 5 en Balsa de fagon a ce
gu’elles coincident. Collez la piéce 5 au centre pour qu’elle aboutisse
contre le longeron 2. Collez la piéce de remplissage 6 au centre, égale-
ment la piéce 7.

Avant de détacher les piéece de leurs estampages il est conseillé de mar-
quer les numéros des éléments de construction sur les différentes piéces
estampées. Pour éviter toute confusion pendant I'assemblage du stabili-
sateur marquez également les petites nervures pour le volet. Par des rai-
sons techniques de fabrication I'outil d’estampage ne découpe pas les
nervures entierement. C’est pourquoi il faut détacher les nervures com-
plétement a I'aide d’un couteau a Balsa tranchant.

Classez les nervures en un bloc droit et un bloc gauche. Collez les renforts
9 et 11 entre les nervures 8 et 12 (veillez au bon positionnement des ren-
forts, ils sont déja coupés en biseau).

Collez les nervures 13 a 17 selon les marquages avec de la colle Zacki.
Collez le bord d’attaque auxiliaire 18.

Poncez selon le profil le bord d’attaque auxiliaire 18, les longerons 2 et 3 et
les pieces de remplisage 5 7. Lissez les nervures avec une cale a poncer.

Marquez la face intérieure du coffrage avec un stylo feutre et poncez en
biais le long du bord de fuite sur une largeur d’environ 8 mm.
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Enlevez la poussiére du pongage de I'armature. Enduisez le coffrage avec
de la colle contact (a I'aide d’une spatule) ainsi que les nervures les
baguettes et la partie arriere du coffrage déja fixé. Aprés prise de la colle
vous positionnez le coffrage et vous le faites adhérer & I'aide de la cale a
poncer.

Détachez le stabilo du plan de travail, poncez-le et collez-y le bord d’atta-
que 19 et le saumon 20. Poncez proprement le bord d’attaque et le sau-
mon. Sectionnez le saumon a la jonction des longerons 2 et 3, retirez le
ruban adhésif et détachez le volet. Servez-vous — si c’est nécessaire —
d’un couteau a Balsa. Biseautez les longerons 2 et 3 selon le dessin.

Veillez & obtenir un bord bien tranchant sur I'extrados, c’est la garantie
pourle libre mouvement total du volet. Pratiquez le trou pour la vis 24 surle
coffrage d’extrados et d’intrados & I'aide d’une lime (tatez la position avec
une épingle). Fraisez I'ouverture pour la téte de la vis noyée (& environ 10
mm, profondeur environ 2 mm).

Introduisez a titre d’essai le rivet tubulaire 21 et la vis 24 et retravaillez si
c’est nécessaire. Ne collez pas encore le rivet tubulaire 21.

Poncez en biais les bords du support 22 du stabilisateur et collez ce sup-
port sur I'intrados du volet de profondeur (marquez d’abord la ligne cen-
trale du stabilisateur). Veillez pendant le collage a ce que le c6té sans n°de
construction soit a I'arriere, c.a.d. le c6té du collage. Respectez la posi-
tion du trou pour le rivet tubulaire et la vis. Placez le rivet tubulaire 21 a
I'endroit prévu et coupez-le a longueur correspondante.

Collez le guignol 25 selon le dessin avec de 'Epoxy 5 min. Pratiquez une
fente dans le volet al'aide d’une lime. Marquez les contours du guignol sur
le volet, tracez avec un couteau et évidez en vous servant éventuellement
d’un foret @ 2 mm comme fraise. Veillez a ce que le centre de I'ouverture
pour I'installation du guignol se trouve a 17 mm du centre de rotation du
volet. Veillez également a ce que le point de connexion et le centre de rota-
tion du volet soient alignés. Des modifications provoqueront un différentiel
non voulu du volet. L'ajustage du volet de profondeur sur le fuselage
s'effectuera ultérieurement.

Volet de direction Vue page 3@

Poncez en biais le coffrage 26 le long du bord de fuite sur une largeur de
8 mm. Marquez la position des nervures sur le coété collage du coffrage a
I'aide d’un stylo feutre. Collez le coffrage gauche et droit surle bord de fuite
(Zacki). Pour celavous posez le coffrage surle plan de travail et vous serrez
au bord de fuite avec une baguette bien droite.

Positionnez les différentes nervures 27 a 32 entre le coffrage (en respec-
tant les marquages placés). Comprimez le coffrage avec vos doigts et col-
lez les nervures avec de la colle Zacki.

Veillez & ce que les nervures s’arrétent coté bord d’attaque 3 mm a l'inté-
rieur du coffrage, pour permettre le collage du bord d’attaque auxiliaire 34
entre le coffrage. Ajustez le bord d’attaque auxiliaire 34 et collez-le.

Marquez la ligne centrale avec un stylo feutre sur le bord d’attaque auxi-
liaire 34. Fixez le fourreau 35 exactement au centre avec de la colle Zacki.
Collez des 2 coétés du fourreau 35 des baguettes auxiliaires 36. Collez le
bord d’attaque 37 et la queue de nervure 38.

Poncez a niveau le bord d’attaque auxiliaire et le bord d’attaque sur I'intra-
dos du volet et collez la nervure de base 39. Poncez tout le volet de direc-
tion soigneusement selon les coupes représentées sur le plan.

Lafinition c.a.d. I'ajustage des fentes de positionnement ainsi que le mon-
tage du guignol s’effectuera ultérieurement.

Fuselage, systeme de commande du volet de direction
et de profondeur Vue page 4 ®

Marquez la position du trou pour la vis 24 du stabilisateur en haut du plan
fixe de dérive. Prenez les mesures exactes du plan de construction en ce
qui concerne la position du volet de profondeur sur le plan fixe de dérive et
marquez la position sur I'intrados du stabilisateur. Posez le volet de pro-
fondeur sur le plan fixe de dérive (bloquez éventuellement avec du ruban
adhésif double-face pour éviter un glissement). Alignez le stabilisateur a
angle droit par rapport & I'axe longitudinal du fuselage en vous servant
d’un fil. Pour cet alignement vous fixez avec du ruban adhésif un fil au
milieu du dos de fuselage (derriere I'ouverture pour la verriere) et vous le
tendez jusqu’au stabilisateur. La distance des 2 saumons du stabilo doit
étre égale. c




Marquez la position du trou pour la fixation sur le plan fixe de dérive. Enle-
vez le stabilisateur et percez a @ 6 mm sur le plan fixe de dérive. Arracher
éventuellement la collerette de I'écrou & insertion 40 pour son installation
correcte. Introduisez I'écrou par I'arriére du plan fixe de dérive et collez-le
avec de la Uhu plus 300. Epaississez la colle avec des débris de fibre de
verre ou du microballon. Laissez durcir lacolle en couchant le fuselage sur
le dos. Poncez a niveau le joint du.support de volet de profondeur et éven-
tuellement I'écrou a insertion.

Assemblez le palonnier en collant ensemble les 2 piéces 42 en contrepla-

qué et la piéce centrale 41. Veillez a ce que les 2 bras du palonnier ne pré-
sentent pas une longueur égale. Vissez une chape arotule 43 avec une vis
M 2 44 en haut et en bas du palonnier. Faites sortir la rotule de sa chape
plastique. Resortez la vis, remplissez le trou.avec de 'Epoxy 5 min. et
revissez la vis. Essuyez immédiatement tout excédent de colle.
Pratiquez le trou @ 4 mm pour le fourreau 45 dans le palonnier et collez le
fourreau bien verticale (Epoxy 5 min.), polissez I'endroit de collage du tube
et centrez le fourreau. Percez le support du palonnier 8 @ 3 mm aux
endroits marqués. Chanfreinez le trou d’un coété avec un foret plus grand
(@ environ 8 mm) et ainsi vous aurez une surface de collage suffisament
étendue pour coller le fourreau.

Collez un support 48 de palonnier dans I'encoche dans le longeron de
dérive 49 (veillez & la perpendicularite par rapport au longeron de dérive et
a la position exacte du montage). L’encoche dans le longeron de dérive
pour la commande du-volet de direction se trouve & gauche en regardant
dans ladirection du vol. Polissez le fourreau 46 des 2 cotés surune largeur
d’environ 3 mm et glissez-le a ras dans le support de palonnier 48. Enfilez
unerondelle 47, le palonnier et une autre rondelle 47 surle fourreau, posez
le deuxieéme support de palonnier 48 et installez 'ensemble dans I'en-
coche du longeron de dérive 49. Ne collez pas encore! ’

Veillez pendant le montage a ce que la jambe plus courte soit dirigée vers
le haut.

Alignez le palonnier. Il doit se trouver légérement incliné par rapport a 'axe
longitudinal du longeron de dérive. Le bras supérieur doit étre centre par
rapport au longeron de dérive, le bras inférieur doit se trouver— en partant
du milieu — 5 mm a gauche en regardant par I'avant. Alignez le palonnier.
Retravaillez éventuellement les trous dans le support de palonnier et col-
lez le deuxiéme support au longeron de dérive (Zacki). Collez le fourreau
46 avec le support de palonnier (Epoxy 5 min.) en veillantace que le palon-
nier ne soit pas collé par inadvertance. Ecrasez [égérement les 2 supports
pour que le palonnier posséde le moins de jeu possible. Soudez un
embout fileté 51 sur une c.a.p. 50 (@ 1,3 mm) pour la commande du volet
de profondeur. Polissez d’abord I'endroit de soudure et ondulez la c.a.p.
légérement.

Coupez le filetage de I'embout & une longueur totale d’environ 8 mm et vis-
sez-y une chape a rotule jusqu’a 'embase conique de 'embouit fileté. La
partie filetée de 'embout doit rester invisible. Repoussez la chape surI'ex-
trémité inférieure du palonnier (bras long). Marquez la position du longe-
ron de dérive 49 a I'intérieur du plan fixe de dérive & I'aide d’un stylo feutre.
Le longeron se trouve 10 mm & I'intérieur du plan fixe de dérive paralléle a
I'arriere du plan fixe. Posez le longeron de dérive et le palonnier dans le
plan fixe de dérive en enfilant la c.a.p. 50 dans lagaine droite des transmis-
sions Bowden (vue par I'arriére). Alignez le longeron de dérive dans le plan
fixe et contrdlez la mobilité du palonnier. N'écartez pas le plan fixe de
dérive avec les 2 supports de palonnier 48, poncez éventuellement ces
derniers légérement. Retirez I'ensemble et polissez soigneusement I'inté-
rieur du plan fixe de dérive & I'endroit de collage avec un papier abrasif a
grain 80.

Collezle longeron de dérive avec de laUhu plus 300 en enduisantd’un peu
de colle épaissie I'extérrieur du support de palonnier 48. Pendant le
durcissement de lacolle vous maintenez le plan fixe avec 2 baguettes bien
droites (non contenu dans la boite de construction) et avec des petits ser-
re-joints. Evitez tout vrillage du plan fixe et controlez la position du longe-
ron de dérive.

Le positionnement du volet de direction se fait sans fente. Forez les trous
pour le palier 52 &4 @ 2 mm. Vous trouverez la position du palier sur le plan
de construction, marquez les cotes sur le volet de direction. Pratiquez une
fente (selon le dessin) pour I'installation du palier 52 dans le volet de direc-
tion en vous servant d’une petite lame de scie & métaux et élargissez a
2 mm avec une lime d’horloger. Sectionnez également le fourreau 35 colle.
Introduisez le palier 52 dans le volet de direction. Enfilez dans le tube pla-
stique 53 une c.a.p. 54 (@ 0,8 mm). (Coupez un bout de 300 mm d'une
c.a.p. 55 = piece 54. Le morceau restant servira de commande d’aileron).

Passez la gaine plastique dans le volet de direction et enfilez la gaine dans
le logement du volet. La gaine plastique doit s'ajuster sans jeu dans le
logement du volet. Pliez la gaine plastique & angle droit sur I'extrémite
supérieur du volet de direction, pour pouvoir le retirer plus facilement.
Coupez le tube plastique a longueur.
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Controlez la mobilité des logements du volet de direction (retravaillez
éventuellement les fentes dans le volet). Attention, n’élargissez pas trop,
ceci influence le jeu longitudinal du volet de direction.

Positionnez le volet de direction avec ses logements sur le plan fixe de
dérive et marquez la position des logements sur le longeron de dérive
(amorcez avec un foret @ 2 mm, utilisez éventuellement le foret comme
fraise). Les logements doivent étre posés sans jeu. Si jamais la fente dans
le longeron de dérive est trop grande, vous corrigez en calant avec des
petits morceaux de bois et avec de la colle. Installez le volet de dérive et
contrélez lamobilité et le débattement maximum du volet. Le pointde rota-
tion du volet de dérive doit se trouver environ 2 mm al’extérieur de I'arriére
du plan fixe de dérive. Pendant le mouvement rotatif du volet, la distance
entre la paroi du plan fixe de dérive et du bord d’attaque du volet de dérive
ne doit pas dépasser 1-1,5 mm. Le volet de direction ne doit pas non plus
toucher la paroi du plan fixe.

Alignez de nouveau le volet et contrélez son débattement. Positionnez le
volet au neutre et marquez sur les 2 cotés, le bord arriere de fuselage du
plan fixe de dérive sur le volet de direction.

Enlevez le volet de direction entier du fuselage, remplissez les fentes dans
le longeron de dérive pour l'installation du logement du volet avec de
'Epoxy 5 min. et reinstallez le volet de direction entier en respectant les
marquages. Controlez la mobilité du volet de nouveau et laissez durcir Ja
colle.

Pliez une extrémité de la c.a.p. 55 en U (@ 0,8 mm) pour la commande du
volet de direction selon le dessin et glissez-la parl'arriere du fuselage dans
la gaine Bowden gauche. Le tube en Delrin 57 ne se colle qu’apres I'instal-
lation de I'ensemble RC. Connectez le volet de direction. Marquez la posi-
tion du guignol 57 avec la c.a.p. sur le volet de direction et limez une fente
dans le volet pour le logement du guignol. Marquez les contours du gui-
gnol sur la dérive, coupez avec un couteau & Balsa tranchant et finissez
'ouverture en vous servant d’un foret @ 2 mm comme fraise. Respectez le
positionnement du guignol, la fente doit s’aligneravec le centre de rotation
du volet (consultez le plan de construction).

La distance entre le centre de rotation jusqu’au point de connexion doit
faire 13 mm. Le guignol et la c.a.p. ne doivent pas toucher le fuselage ni
s’accrocher.

Le guignol ne sera collé définitivement qu’aprés 'entoilage du volet de
direction avec de I'Epoxy 5 min.

Alignement du volet de profondeur

Enfoncez le rivet tubulaire 21 dans I'encoche du stabilisateur et fixez ce
dernier avec la vis en plastique 24 sur le plan fixe de dérive. Vérifiez la
distance des 2 saumons au centre de I'extrémité du fuselage, elle doit étre
égale des 2 cotés. Marquez les contours du haut du plan fixe de dérive sur
le support de stabilo 22. Dévissez le stabilisateur. Faites pénétrer une vis
Parker 23 dans I'endroit marqué sur le support du stabilisateur 22.

Trouvez la position exacte de la téte de vis sur le stabilo et transposez-la
sur le support de stabilo de la dérive. Forez le marquage 4@ 4 mm. Revis-
sez le stabilo, contrélez de nouveau la position exacte et retravaillez éven-
tuellement I'encoche pour le rivet tubulaire. Collez ce dernier a 'Epoxy 5
min. Vissez le stabilisateur pendant la période de durcissement surle volet
de direction. Laissez durcir la colle.

Controlez la position perpendiculaire du stabilisateur par rapport au plan
fixe de dérive. Vissez le stabilisateur et alignez-le, en calant éventuelle-
ment avec un petit morceau de bois sur le support de stabilisateur du fuse-
lage. Collez ces cales sur le support de stabilo 22 et enlevez éventuelle-
ment la vis plastique. Recouvrez le support du volet de profondeur de la
dérive avec du ruban adhésif et enduisez-le légérement avec un produit
démoulant (cire, huile). Découpez les encoches pour lavis plastique 24 et
la vis Parker 23.

Passez un mastic Polyester sur le support en contre-plaqué du stabilisa-
teur et vissez-y le stabilo. Enlevez immédiatement le surplus de mastic.
Laissez durcir le mastic et enlevez le stabilisateur. Poncez éventuellement
la couche de mastic & niveau du support de stabilo 22.

Commande du volet de profondeur

Fixez provisoirement le volet avec du ruban adhésif au stabilisateur. Pour
celavous soudez un embout fileté 51 surlatige filetée 58 que vous coupez
a la longueur correspondante. La longueur de la tige filetée est indiquee
sur le plan de construction. Vissez la chape & rotule sur la tige filetée et la
chape 59 sur I'embout fileté.




Enfoncez la chape depuis I'arriere du plan fixe de dérive sur la rotule du
palonnier (servez-vous d’un petit tournevis que vous passez depuis le
haut du plan fixe de dérive a travers le trou de I'écrou & insertion). Fixez le
stabilisateur. Poussez le palonnier avec la tringle dans ses positions extre-
mes et déterminez ainsi sa position neutre. Marquez la position neutre sur
la tringle (par rapport & I'arriére du plan fixe de dérive. Vissez le stabilisa-
teur et réglez la tringle de commande en tournant la chape métallique en
rapport.

Connectez le volet de direction, la tringle du volet de profondeur ne doit
pas toucher le volet de direction, retravaillez éventuellement la dérive.

Sil'extrémite pliée du tube plastique 53 touche la tringle de commande du
stabilisateur, vous pouvez noyer le tube dans le haut du volet de direction.
Limez une fente correspondante dans le volet-de direction (consultez le
plan).

Installez provisoirement le renfort 60 en faisant coincider les 2 parties.
Poncez le fuselage a I'endroit de collage avec une lime. Pour faciliter le
positionnement du renfort 60, vous y collez une petite baguette (p.ex. une
chute des estampages) qui servira de manche. Installez provisoirement le
renfort dans le fuselage et glissez-le a I'endroit prévu sur le plan de con-
struction, sans pourtant écarter le fuselage. Ajustez éventuellementle ren-
fort 60. Retirez le renfort, enduisez les bords avec de la Uhu plus 300 que
vous avez épaissie auparavant avec des débris de fibre de verre, du micro-
ballon ou avec de la poussiére de Balsa et positionnez le renfort. Pour
eviter un glissement pendant le séchagé, vous fixez le manche auxiliaire
avec du ruban adhésif.

Aprés le durcissement de la colle vous cassez le manche auxiliaire du
renfort.

Ailes Vue page 5 @

Coupez une extrémite du bord d’attaque 61 sur une longueur de 20 mm
(enture). Collez le bord d’attaque (2 baguettes 61) et collez 'ensemble sur
I'aile (Epoxy 5 min.). Fixez le bord d’attaque avec du ruban adhésif sur l'aile
pendant le séchage de la colle. Poncez le bord d’'attaque selon le profil
avec une cale a poncer, en procédant selon les indications suivantes:

Exécutez le travail en méme temps sur les 2 demi-ailes.

Poncez d'abord le bord d’attaque des 2 demi-ailes en trapéze, poncez
ensuite les bords et arrondissez le bord d’attaque (respectez les dessins).

En raison des tolérances de fabrications, les 2 demi-ailes peuvent avoir
des petites différences de longueur. Contrélez avant de coller les 2 sau-
mons la longueur des 2 demi-ailes.

Vérifiez s'il est nécessaire de modifier la partie extérieure ou intérieure et
coupez les ailes a la méme longueur.

Collez le saumon 62(Epoxy 5 min.) et poncez-le selon le profil. Poncez le
bord de fuite de 'aile & une épaisseur maximum d’'un mm. Détachez I'aile-
ronde l'aile selon le dessin sur le plan de construction. Le sectionnement a
’emplanture de I'aile et autour du saumon doit se trouver exactement dans
I'axe de vol.

Raccourcissez I'aileron des 2 coétés de 7 mm pour pouvoir coller ultérieu-
rement les coffrages 63.

Avant de coller les coffrages 63 il faut retravailler les coins arrondis avec
une petite fraise. Donnez a I'arrondi une forme rectangulaire, coupez le
coffrage 63 a longueur et collez-le (Epoxy 5 min.).

Poncez le coffrage 63 selon le profil. Veillez a ce que le bord supérieur
arriere — le centre de rotation de I'aileron — soit bien tranchant. Collez éga-
lement un coffrage 63 sur le bord d’attaque de I'aileron et poncez-le selon
le profil. Il est également important de fagonner un bord tranchant.

En ce qui concerne le collage du coffrage 63 nous vous conseillons de
procéder comme suit:

Placez I'aileron sur le bord de la table de travail et coincez I'aileron avec
quelques poids. Le bord d’attaque doit dépasser le bord du plan de travail.
Contrélez que I'aileron soit bien posé tout droit sur le plan de travail. Collez
le coffrage (Epoxy 5 min.).

Collez aux 2 extrémités de l'aileron ainsi que sur I'entaille dans l'aile les
restes du coffrage 63 (découpez des morceaux correspondants) et
poncez tout & niveau.

Installez I'aileron provisoirement. La fente qui se trouve des 2 cotés de
I’aileron doit faire environ 1 mm, retravaillez si nécessaire.

Installation du servo dans laile

Sie vous envisagez l'installation de 2 servos PICO dans l'aile, nous vous
demandons de bien vouloir consulter le paragraphe »installation des ser-
vos dans laile«.
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Commande d’aileron Vue page 6 ®

Percez la planchette de logement 64 du palonnier a I'endroit marqué a
@3 mm. Installez dans le palonnier 65 2 paliers 66 et fixez-les avec la vis
noyée 67 (M3 x 12) et I'écrou 68 sur la planchette de logement. Contrélez
le libore mouvement du palonnier et déserrez éventuellement I'écrou.
Collez ce dernier avec de 'Epoxy 5 min. Revérifiez le libre mouvement du
palonnier.

Avant I'installation du renvoi, vous enlevez un peu de Polystyréne autour
de ce renvoi - comme il est indiqué sur le plan de construction. Travaillez
soigneusement pour ne pas endommager I'aile.

Introduisez une c.a.p. 55 (@ 0,8 mm x 1100 mm) depuis I'emplanture d’aile
dans la gaine extérieure Bowden et glissez-la jusqu’au logement du palon-
nier. Faites sortir Iégérment la c.a.p. et soudez-y un embout fileté 51. Polis-
sez et ondulez la c.a.p. auparavant. Vissez la chape plastique 95. Connec-
tez la chape au palonnier et installez-la dans le logement prévu dans 'aile
(respectez les endroits de connexion sur le plan).

Contrélez le bon fonctionnement du palonnier. Déplacez la gaine exté-
rieure Bowden dans l'aile et retirez-la prés du renvoi pour garantir le libre
mouvement de la c.a.p., sans que I'embout fileté soudée touche la gaine
Bowden.

Découpez éventuellement le Polystyrene autour du renvoi. Ne repoussez
pas plus gu'il le faut la gaine extérieure Bowden (distance max. jusqu’ala
chape: 10 mm), pour éviter un pliage de la c.a.p. Le palonnier et le systeme
de commande ne doivent toucher nul part le Polystyréne expanseé.

Veillez en préparant I'aile droite et gauche a ce que la gaine extérieure
Bowden pourlacommande d’aileron s’arréte environ 820 mm avant la ner-
vure d’emplanture. Normalement la gaine Bowden reste mobile dans I'aile.
Sicelan’estpasle cas, vous retirez la c.a.p. et vous introduisez a 'emplan-
ture d’aile une petite lime-aiguille dans la gaine Bowden. Détachez lagaine
Bowden doucement du coffrage en tournant lalime. Ne forcez surtout pas.
Maintenant la transmission est libre. Il est trés important de ne pas la sortir
trop loin car il est difficile de la réintroduire.

Coupez la gaine extérieure Bowden en rapport.

Positionnez le palonnier au neutre et marquez la position de la tige filetée
58 sur l'aile. Pliez la tige filetée selon le dessin.

Prenez les dimensions de I'endroit du passage de la tige filetée dans le
coffrage inférieur de I'aile sur le plan de construction et marquez les sur
I'aile. Marquez I'endroit du passage de la tringle 69 avec un stylo (en vous
servant de la tringle comme gabarit) et découpez avec un couteau a Balsa
tranchant.

Pratiquez avec une petite lime-aiguille un passage dans le Polystyréne
expansé jusqu’ au palonnier.

Vissez une chape plastique 95 surlatige filetée 58. Enfilez les guides 69 et
passez latige filetée dans le passage pratiqué auparavant dans le coffrage
et connectez la chape au palonnier (respectez les endroits de connexion
sur le plan).

Logezles guides dansle passage limé dansI'aile (sans pourtantles coller),
controlez le bon fonctionnement et repliez éventuellement la tige filetée.
Collez la planchette de logement 64 avec de 'Epoxy 5 min. Veilleza ce que
le palonnier soit noyé assez profondement dans l'aile.

Fixez I'aileron provisoirement sur l'aile avec du ruban adhésif et marquezla
position du guignol 70 (@ 1,7 mm) en vous servant de la tige filetée. Limez
une fente dans l'aileron, poncez le guignol 70 selon le dessin et ajustez-le.

Polissez la surface de collage du guignol 70 et collez-le a 'Epoxy 5 min.
(protégez les alentours avec du ruban adhésif pour ne pas salir I'aileron
avec de la colle). Installez les 2 guignols 62 sur les 2 ailerons au méme
endroit pour disposer de débattement égaux sur les 2 cotés.

Positionnez le palonnier et I'aileron au neutre et pliez la tige filetée prés du
guignol en U. Coupez I'extrémité dépassante de la tige filetée, ébarbez
I'endroit de section avec une lime et connectez-la au guignol. Pour cela
vous faites sortir le guide pour assurer le libre mouvement de la tige filetée.
Reposez le guide 69 et controlez le fonctionnement de 'aileron (modifiez
si nécessaire).

Veillez & ce que le palonnier se trouve sur les 2 ailes — aileron en position
neutre — dans la méme position. Ceci garantit un débattement régulier et
différentiel. Tournez la chape en rapport si c’est nécessaire. Fermez le
logement du palonnier avec le coffrage 71 (la fibre du bois se trouve per-
pendiculaire a l'aile).

Ne collez pas le palonnier en posant le coffrage 71! Poncez ce dernier a
niveau du profil.




Installation des aéro-freins

L’installation d’AF MULTIPLEX réf. 72 2641, longueur 350 mm est prévue
dans les ailes du LS 3. Les AF ne sont pas contenus dans la boite de con-
struction.

Nous vous conseillons vivement leur installation. La finesse du modéle
peut étre nettement mieux réglée pendant I'approche finale et vous pou-
vez ainsi approcher sans grandes difficultés méme sur un terrain limité.

Si jamais vous n’envisagez pas l'installation d’AF, il vous faut fermer le
logement fraisé pour les AF. Collez la baguette de remplissage 72 dans la
découpe et fermez avec le coffrage 73. Poncez ce dernier selon les con-
tours du profil.

Mise en place des aéro-freins Vue page 6 ®

Coupez en 2 une tige de commande 55 (@ 0,8 mm x 800 mm, le bout 54 a
été découpé pourle logement du volet de direction), introduisez-ladans la
transmission Bowden en partant de I'emplanture d’aile et glissez la c.a.p.
jusgu’au logement des AF. Enlevez du Polystyréne dans I'aile pour garantir
le libre mouvement de la commande. N’enlevez pas trop de Polystyréne,
vous risqueriez d’affaiblir I'aile.

Pliez la c.a.p. 55 selon le dessin et connectez-la & la timonerie de I'AF.
Posez I'AF dans son logement sans forcer. Poncez éventuellement le
Polystyrene a l'intérieur du logement avec une petite cale a poncer, jus-
qu’a ce que I'AF s’emboite en appliquant une Iégére pression. En forcant
vouz pourriezendommager I'AF et rendre impossible son fonctionnement.

Il sera éventuellement nécessaire de plierlatige de commande carlatech-
nique de fabrication ne permet pas d’introduire la gaine Bowden au milli-
métre pres dans 'aile. Contrélez la souplesse et le fonctionnement de I'AF.

En préparant I'aile droite veillez & ce que le tube de guidage Bowden
s’arréte 20 mm avant la nervure d’emplanture. Raccourcissez le tube exté-
rieur en rapport. Faites attention a ce que latige de commande de I'AF ne
touche pas la gaine extérieure Bowden. Enlevez I'AF.

AvantI’encollage de I'AF il faut procéder absolument au travail suivant pour
garantir le futur bon fonctionnement de I'AF:

protégez les axes de I'AF a I'extérieur en appliquant un bout de ruban
adhésif. Ainsi vous évitez un collage involontaire.

Collez I'AF avec de I'Epoxy 5 min. et contrélez son bon fonctionnement
pendant le durcissement de la colle. N'oubliez pas de gratter la surface de
collage de I'AF avec du papier de verre.

Marquez la position exacte de I'ouverture pour I'AF sur le coffrage de l'aile
(respectez le dessin). Collez le coffrage 73 et veillez a ne pas coller les
lames de I'AF. Protégez la lame avec un bout de ruban adhésif de 8 mm de
largeur.

Découpez proprement I'ouverture pour la lame selon les repéres & I'aide
d’'une regle et d'un couteau a Balsa tranchant. Sortez I'AF et polissez la
surface de la lame avec un papier de verre a grain 120.

Poncez le coffrage 73 a niveau du profil. Ajustez la baguette 74 dans la
découpe pratiquée auparavant. Gardez un bord d’environ 0,5 mm jusqu’au
logementde I'AF. Sortez I'AF et enduisez la surface de lalame et un c6té de
la baguette 74 avec de la colle contact. Rentrez I'AF, attendez la prise de la
colle, posez la baguette dans I'ouverture prévue et appuyez doucement.

Sortez I'AF, retenez les lames et appuyez fortement sur le coffrage.

Attention: ne transmettez pas la pression sur la mécanique de commande
de I'AF. Evitez tout pliage de la lame en aluminium.

Rentrez I'AF et poncez le coffrage a niveau du profil. Contrélez le fonction-
nement de '’AF.Enles pongantles AF montrent une Iégére élasticité, ce qui
oblige a sortir les AF pour avoir un ajustement correct de la baguette de
coffrage par rapport au profil. Ainsi vous obtenez une forme bien a fleur.

Poncez légérement la baguette de coffrage, rentrez les AF et vérifiez.
Répétez ce procédé tant que 'ajustage n’est pas parfait.

Installation d’un servo dans Paile pour la commande d’ailleron

Si vous envisagez de commander les ailerons par des servos PICO, vous
pouvez entreprendre l'installation a votre gré (les piéces nécessaires a
cette installation ne sont pas contenues dans la boite de construction).

Agrandissez I'ouverture sur I'intrados de l'aile pour 'installation du palon-
nier & 45 x 55 mm. Respectez les indications sur le plan. Il est nécessaire
de rajouter 2 entretoises en contreplagué 1 mm pour renforcerla découpe.

Découpez une fente pour le logement de I'entretoise depuis I'intrados de
I'aile a I'aide d’'une petite lame de scie (n'endommagez pas le coffrage
d’extrados). Collez les entretoises avec de 'Epoxy 5 min.

Ajustez la planchette de support en contreplaqué 1,5 mm pour la fixation
du servo. Enlevez assez de Polystyréne expansé pour que le servo soit
noyé dans 'aile. Respectez les indications sur le plan. Collez la planchette
avec de I'Epoxy 5 min.

Couvrez également la partie extérieure du logement de servo — qui se
trouve c6té saumon — avec du contreplagué 1 mm.

Pour fixer le couvercle, on peut coller & I'avant et a I'arriére des 2 entretoi-
ses une petite baguette en pin (respectez le plan de construction).

Le couvercle peut étre fabriqué en contreplaqué 1 mm ou en ABS. En
installant les baguettes en pin, tenez compte de I'épaisseur du couvercle,
qui doit s’arréter a ras du profil. Collez éventuellement une doublure en
Balsa sur le couvercle et poncez & niveau du profil.

Pour la connexion du servo d’aileron on a besoin d’un cordon de rallonge
réf. 85093, longueur 1200 mm. L'installation du cordon de rallonge dans
I'aile se fait de la fagcon suivante:

Sectionnez le cordon & I'extrémité ou se trouve la fiche (longueur du mor-
ceau coupé environ 10 cm). Faites sortir Iégérement le tube de guidage
Bowden pour I'aileron & I'ouverture pour le logement du servo etfendezle
tube sur une longueur de 5 mm.

Coincez le cordon de rallonge dans lafente du tube de guidage et collez-le
avec de la Zacki. Veillez a une bonne fixation.

Retirez doucement le tube de guidage Bowden depuis I'emplanture d’aile,
en enfilant en méme temps le cordon de rallonge. Protégez I'extrémité du
cordon a I'emplanture avec un morceau d’adhésif, pour ne pas I'endom-
mager lors du collage et du pongage de la nervure d’emplanture. Travaillez
avec beaucoup de soin, une réparation ultérieure est assez compliquée.
Ne pliez pas le cordon!

Le trou dans le Karman sur le fuselage doit étre agrandi a I'aide d’une lime,
pour le passage de lafiche, plus grand gqu’il n’est nécessaire pour I'instal-
lation des tringles Bowden pour la commande d’aileron. Faites attention
a ce détail en préparant le fuselage.

Posez le servo dans son logement. Veillez a ce que les palonniers des ser-
vos dans I'aile gauche et dans I'aile droite soient dans la méme direction,
pour avoir un débattement analogue des ailerons (le palonnier de servo
dans I'aile droite est dirigé vers le saumon, il faut que le palonnier du servo
dans l'aile gauche soit dans la méme diretion).

Fixez les ailerons avec du ruban adhésif sur I'aile et déterminez la position
du guignol d’aileron (en vous servant du palonnier du servo) sur l'aileron.
Transposez les contours du guignol sur I'aileron et limez une fente pourle
logement du guignol (modifiez le guignol selon le dessin).

Collez le guignol dans l'aileron et veillez & ce que les 2 guignols des 2 aile-
rons soient positionnés de la méme fagon pour éviter des débattements
différents (consultez les indications sur le plan de construction).

Le servo d’aileron ne sera installé qu’apres I'entoilage de I'aile, ainsi que

les tringles de commande, et la fiche sera soudé également & ce moment
la.

* Finition du fuselage
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Systéme de fixation d’aile Vue page 7 @

Assemblez la clef d’aile 75 selon la notice jointe. Veillez en assemblant les
fourreaux a ce que la lame droite se trouve devant la lame gauche (en
regardant dans I'axe de vol). Les reperes sur le fuselage et les boitiers de
clef d’aile sont prévus en rapport.

Attention: ne bloquez pas la vis de serrage sans que les 2 lames soient
introduites, vous risqueriez d’aplatirles fourreaux et de rendre impossible
I'introduction des lames.

Si les lames 76 - qui se trouvent dans votre boite de construction - sont
pourvues sur un coté d’'un trou @ 3 mm, veillez a ce que le coté troué se
trouve dans l'aile.

Les coulisses doivent étre positionnées a la méme distance vers le milieu
et entre elles-mémes.

Pourle LS 3 un diédre de 3,0° & 4,5° par aile s’est révélé idéal. La distance
des 2 coulisses entre-elles se monte a environ 56 - 36 mm.

Le modéliste expérimenté devrait utiliser un diédre de 3,0° a 3,5°. Collez
les coulisses en rapport (Epoxy 5 min.).

Pratiquez les ouvertures et forages du Karman selon les repéres. Nous
conseillons d’amorcer avec un froet d’un petit @ et de limer ensuite les
trous et les ouvertures a leurs dimensions exactes. Les repéres ne repré-
sentent que des indications approximatives, caril estimpossible pour des
raisons techniques de fabrication — d’effectuer une installation au milli-
metre prés des transmissions Bowden et des boitiers de clefs d’aile dans
I'aile.

e




Elargissez a environ O 8 mm |e passage au Karman pour les transmissions
Bowden des ailerons et des AF_Ajustez le systéme de fixation dans le fuse-
lage. centrez-le et marquez la partie dépassante a ras sur I'exlérieur du
fuselage Retirez la fixation du fuselage, coupez-la aux repéres el poncez-
la. Ne poncez pas trop!

Replacez lafixation dans le fuselage el introduisez les clefs d'aile 76. Elles
doivent atteindre I'autre coté du fuselage. Serrez lavis de blocage et con-
nectez les ailes

Controlez la concordance de I'sile et de I'emplaniure d'aile ainsi que le
diédre de I'aile par rapport & I'axe du fuselage en regardant par l'avant.
Retravaillez éventuellement les ouvertures pratiquées surle fuselage. Col-
lezlafixalion d'aile avec quelques gouttes d'Epoxy 5 min. dans sa position

définitive Retirezles clefs d'aile. Protégez I'extérieur du fuselage autour du
Karman avec un ruban adhésif

Collez la fixation & la résine (Uhu plus 300} que vous avez épaissie avec
des débns de fibre de verre, de la poussitre de Balsa, du micro-ballon
etc).llestconseillé de résiner d'abord un seul coté el de laisser reposer le
fuselage sur ce cOté jusqu'au durcissement de la résine Ainsivous évitez
tout pénétration de résine dans le systéme de fixation d'aile. Procédez de
la méme fagon avec l'aulre cHté. Poncez 4 niveau du Karman.

Amarcez les repéres sur fe Karman a © 2 mm pour les goupilles 77. Glissez
les clefs dans les fourreaux. Serrez la vis de blocage. Introduisez les gou-
pilles 77 environ 15 mm dans I'ouverture dans le fuselage. Cannectez I'aile
sur le fuselage et controlez la posilion de |a goupille par rapport au trou
dans le support d'aile. Retouchez éventuellement l'ouveriure. Le Karman
sur le fuselage et 'emplanture d'aile doivent s'accorder exactement.

Protégez le Karman aulour de la goupille avec du ruban adhésil (ne collez
pas d'adhésif sur le percage). Remplissez le trou dans le support d'aile
avec de l'Epoxy 5 min. Conneclez I'aile au fuselage et introduisez la gou-
pille dans le suppor. Maintenez l'aile dans sa position jusqu'au durcisse-
mentdelacolle. Veillezace qu'il n'y ait pas d'excédent de colle qui pourrait
coller lagoupille aufuselage (positionnezl'aile perpendiculaire surlo fuse-
lage).

Retirez I'aile du fuselage et collez la goupille dans I'aulre demialle de la
méme fagon.

Pratiquez les ouvertures pour les transmissions Bowden et les clefs d'aile
dans les nervures d'emplanture 78 (estampées avec une légere surme-
sure).

Percez les repéres surla nervure gauche a4 © 3 mm pour le passage de la
transmission Bowden des AF. Percez le repére des 2 nervures A0 2 mm
pour les goupilles.

Attention I'emboul fileté et la chape pour la commande des ailerons bas-
culent dans I'aile en raison du peu de place disponible. C'est pourquoiles
gaines exterieures Bowden pour les commandes des ailerons s'arrétent
20 mm avant la nervure d'emplanture. Dans I'aile droite la commande d'AF
bascule également dans l'aile. Evidez un peu de Polystyréne a cet endroit
pour garantirle libre mouvement des chapes et des emboutsliletés. Collez
lanervure d’emplanture 78 avec du ruban adhesif double-face surle luse-
lage. Ne prenez pas trop d'adhésif, les nervures d'emplanture droite et
gauche doivent étre détachées ultérieurement.

Connectez les ailes sur les clefs. Déterminez la position exacte des ailes
entre-elles.

Pour cela vous tendez un fil du bout d'aile droite au bout d'aile gauche sur
toute 'envergure Fixez le fil avec du ruban adhesif au point le plus avancé
du saumon. La fleche des alles est correcte, si vous arrivez 4 une distance
de 39 mm entre le bord d'altaque et le lil, en mesurantde dessus en partant
du milieu de l'aile Les mesures se prennent perpendiculairement au fil
tendu. Controlez egalement la position du fil parrapport & 'axe longitudinal
du fuselage Le fil et I'axe doivent former un angle droit.

Il est possible de cornger la fléche en ajoutant des petites cales minces a
I'avant ou & l'arriére de la nevure d’emplanture. L'écartement quienrésulte
entre le fuselage el l'aile n'est pas d'une grande impartance, Il peut étre
corrigé pendant la phase suivante de la construction

Ensuite vous collez & la résine en méme temps les clefs d'aile 76 etles ner-
vures d'emplanture 78 (Uhu plus 300) Remplissez de résine les boltiers
desclefsd'alle et répartissez la colle & Faide d'un bout de fil de fer. Résinez
¢galement le coté emplanture de I'alle Connaclez laile et maintenez-la
contre les nervures d'emplanture sur le fuselage. Infoduisez lagaine exté-
rieure Bowden de |'aile gauche dans le trou de la nervure d'emplanture
N'appliquez pas trop de resine aux alentours des clefs d'aile, des goupilles
el des transmissions Bowden.

Enlevez laresine excedente C'estfacile sivous avez prolégé l'aile aupara-
vant avec du ruban adhésil. Laissez durcirla colle. Ne retirez pas l'aile trop
10t Ve page 8 «.
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Aprés le durcissement complet de |a colle vous desserrez la vis de blo-
cage. Relirez doucement l'aile. Servez-vous éventuellemont d'un couteau
& Balsa tranchant pour séparer la nervure d'emplanture du Karman Les
nervures d'emplanture se trouvent maintenant dans leur position définitive
sur l'aile.

Poncez la nervure d'emplanture selon le profil et mastiquez I'écart entre 1a
nervure d'emplanture et I'aile. Coupez la gaine extérieure Bowden pour la
commande de I'AF dans I'aile gauche a ras de la nervure d'emplanture.

Si - pourune ralson de place —-vous élesabligésdenecollerqu'une seule
aile a la fois, vous pouvez procéder de la méme fagon pour chaque demi-

aile. Mais il est indispensable d'enficher les 2 clefs 76 dans la fixation
d'aile

Un modéliste experimenté peul etfecluer ce collage avec de 'Epoxy S min,
Il faut travailler rapidement pour éviter le risque d'un durcissement préma-
turé de la résine. C'est pour cela que nous conseillons - en ulllisant de
I'Epoxy 5min - de ne coller qu'une demi-aile 4 1a fois. Sivous remarguez
des écaris entre le Karman sur le fuselage et I'aile, vous pouvez réparer
cela en appliquant du mastic Polyester réf. 60 2772 sur laile

Finition du fuselage
Couples du fuselage

Préparez la platine de servo 79 qui sert de support pour les servos. Les
dimensions et les positions de montage des servos MPX NANO au NANO
BB sont indiquées sur le plan de construction. N'oubliez pas I'ouverture
pour l'interrupteur (marche/arrél) du récepteur.

L'équipement de base prévoitlinstallationde 2 servos d'aileron. Ainsiil est
possible de différencier les ailerons électroniquement et de les utiliser
comme volets de courbure. Sivous installez un seul servo d'ailercn (ce qui
estégalementindiqué sur le plan) ilfaut modifier la platine de servo en rap-
pon.

Il s’est montré avantageux d'utiliser des lixations rapides pour le servo
d'AF. Pour rédulre le plus possible le jeu entre valet et servo, il est préfe-
rable d'Installer les servos pour la commande du volet de direction, de
profondeur, du dispositil de remorquage et de la commande des ailerens
sans les petits manchons en cacutchouc avec des vis Parker.

Traverse de renfort Vue page 9@

Pour éviter une compression du luselage & larridre de 'ouverture pour la
verriére a l'occasion d'alterrissages durs, on pose une traverse de renfort
96 (pour la position exacto relérez-vous au dessin)

Installez latraverse de renfort ajustée serrée (elle doit rester mobile pourle
montage des servos d'aileron ot d'AF) Percez le Karman (coté bord
d'attaque) ao8mm. Amorcez d'abord 4o 7 ou 7,5 mm et élargissez louver-
ture a2 0 8 mm al'aide d'unelime. Coupez la traverse de renfort & longueur.,
Elle doit se trouver a ras du colé extérieur du Karman

Eninstallant le support de servo, veillez a ce que les palonniers du servo
d'aileron avec les chapes connectées ne solent pas génés dans leurlibre
mouvement.

Finition du fuselage

Collez le support BO pourles servos d'aileron surlaplatine de servo. Déter-
minez la position du support de servo 79 4 l'aide du plan et marquez-la a
l'intérieur du fuselage

Paositionnez le support de servo 79 dans le fuselage, écartez éventuelle-
ment le fuselage legerement. Ajustez le supportde fagon A ce que le fuse-
lage ne soit pas ecang, modifiez e support de servo en rapport. Installez
les servos pour les AF et les ailerons sur la platine. Positionnez le couple
frontal B1 etle couple central 82 et faites-les encastrer dans les encoches
du support Les 2 couples ne doivent pas écarter le fuselage. Modifiez les
couples eventuellement

Connectez I'aille au fuselage et déterminez la position exacte de la platine
de servo dans le fuselage. Dans le cas idéal les c.a p. pour la commande
des ailerons et des AF aboulissent exactement aux palonniers des servos.
Veillez a ce que le palonnier du servo pour les AF ne touche pas la vis de
blocage de la fixation d'aile. Posilonnez exactement la platine de servo.

Retravaillez évenluellement les couples et la plaline

Contrdlez lalargeurduluselage autour de l'ouverture de laverridre envous
servant du plancher de cabine 86. Si le fuselage est plus large ou plus
étroite vous pouvez comiger ce défaut pendant le collage du support de
servo (comprimez ou écartez le fuselage en rapport).

Retirez les alles etmarquez la position du supporn pourle crochetde treuil-
lage B4 dansle fuselage en prenantles mesures surle plan. Avantde coller
le support de servo, les couples et le support pour le crochet, it taut gratter
I'endroit de collage a l'interieur du luselage.



Maintenez la platine de servo et les couples avec quelques gouttes
d’Epoxy 5 min. Installez le couple auxiliaire 83, modifiez si c’est nécessaire
et collez-le sur la platine de servo. Contrélez avant de coller définitivement:

- est-ce que les tringles de commande des ailes aboutissent exactement
aux palonniers de servo?

- le fuselage, posséde-t-il la largeur nécessaire?
- est-ce que I'on peut installer et retirer facilement I'accu et le récepteur?

Ensuite vous collez la platine de servo et les couples avec de la Uhu plus
300 aprés avoir enlevé les servos. )

Epaississez la colle avec du microballon ou des débris de fibre de verre.
Collez en méme temps le support 84 pour le crochet de treuillage.

Dispositif de remorquage par avion

Si vous envisagez l'installation d’un dispositif de remorquage par avion,
vous pratiquez une fente de 3x5 mm dans le flanc droit du fuselage a
'endroit indiqué. Collez le crochet de remorquage réf. 73 3155 (non con-
tenu dans la boite de construction) au milieu de lafente. Aprés le durcisse-
ment de la colle vous collez également la gaine Bowden pour la com-
mande du crochet de remorquage (en soutenant - si c’est nécessaire —
avec des chutes de Balsa coté paroi) et vous établissez le raccord au servo
de largage. Ce servo doit développer une traction d’environ 3,0 cmkp pour
garantir le bon fonctionnement du crochet.

Verriére Vue page 9

Assemblez le cadre de cabine avec les piéces 86 — 88. Ajustez le plancher
de cabine 86 au fuselage en le biseautant a 'avant et a I'arriére. Procédez
de laméme facon avec les couples de cabine 87 et 88 et ajustez-les égale-
ment au plancher. Ajustez le plancher et les couples de cabine aux con-
tours du fuselage.

Vous trouverez sur le couple frontal de verrriére 87 et sur le plancher de
verriere 86 une encoche a I'avant pour disposer d’assez de place pour
I'installation de I'accu de réception.

Fixez le plancher de cabine avec du ruban adhésif sur le fuselage. Collez
les couples au plancher de cabine et maintenez-les au fuselage jusqu’au
durcissement de la colle. Ajustez le plancher complet de cabine au fuse-
lage. Poncez le plancher de cabine de fagon & ce que laverriere se trouve &
niveau du contour du fuselage.

Ensuite vous installez le tourillon. Pour cela vous fixez le cadre sur le fuse-
lage. Marquez la position du tourillon sur le cadre et pratiquez un trou atra-
vers le cadre et le support de cadre du fuselage. Installez le tourillon et col-
lez-le au couple frontal de verriére. Aprés le durcissement de la colle vous
pouvez procéder ala décoration du tableau de bord. Positionnez le couple
91 dans I'encoche du plancher de verriére et collez-le & angle droit par
rapport au plancher de verriére. Découpez le tableau de bord selon les
repéres et ajustez-le au cadre de verriére. Collez le tableau de bord avec la
colle Zacki. Ajustez le verrou 90 dans le fuselage dans la position indiquée
sur le plan de construction.

Marquez la position de la fente pour le passage du péene avec un stylo
feutre et limez proprement I'ouverture a I'aide d’une petite lime d’horloger
(amorcez avec un foret @ 1,5 mm pour pouvoir introduire la lime).

Limez le trou dans le bord en fibre de verre du fuselage &8 @ 5 mm pour le
logement du verrou. Ajustez le verrou et modifiez éventuellement 'ouver-
ture. Grattez la surface de collage du verrou et huilez Iégérement le péne.

Fixez le verrou avec de 'Epoxy 5 min. dans le fuselage. Ensuite vous collez
avec de la Uhu plus 300, que vous avec épaissie auparavant avec des
débris de fibre de verre ou du microballon. Evitez toute pénétration de la
colle dans le pene. Posez le fuselage sur le dos pendant le durcissement
de la colle. Laissez bien sécher la colle.

Retirez le péne et poncez le verrou a niveau du bord en fibre de verre du
fuselage. Marquez la position du péne sur le plancher de cabine.

Pour cela vous retirez le péne, vous positionnez le plancher de verriere
avec exactitude et vous appuyez le péne contre le couple arriere de
cabine. Vous verrez une légeré empreinte que vous percez & @ 3 mm.

Découpez la verriére 93 le long des contours indiqués. Posez le cadre sur
le fuselage et ajustez-le. Travaillez soigneusement pour garantir I'ajuste-
ment parfait de la verriére.

Avant de coller la verriére vous pouvez - si vous le désirez - peindre le
cadre de cabine. Notre proposition: cadre en bleu foncé, tableau de bord
en noir. Collez la verriére au cadre avec de la colle contact. Procédez
comme suit:

Fixez le cadre avec quelques bandes d’adhésif double-face sur le fuse-
lage. Positionnez le cadre exactement. Le plancher doit s’enlever ultérieu-
rement Controlez I'ajustement de la verriére de nouveau. Enduisez le bord

de la verriere avec de la colle contact et posez-la immédiatement sur le
cadre. La colle n’apas encore pris. Ainsi vous pouvez encore ajuster laver-
riere.

Maintenez la verriére avec du ruban adhésif, laisser sécher la colle pen-
dant une nuit, retirez le ruban adhésif et détachez la verriére doucement de
fuselage. Enlevez les restes de la colle. Retravaillez éventuellement la ver-
riere. Vous pouvez retoucher certains irrégularités sur le bord du fuselage
en fibre de verre avec du mastic Polyester.

Marquez la position du crochet de treuillage 85 selon les indications sur le
plan de construction sur I'extérieur du fuselage. Pratiquez un trou @1mm
et vissez-y le crochet de treuillage.

Recouvrement

Il n"est pas nécessaire d’appliquer une peinture sur le fuselage du LS 3
teinté en blanc. Si vous voulez le décorer, vous protégez les surfaces a
preindre avec du ruban adhésif, vous les poncez avec un papierde verrea
gain 400 et vous couvrez avec une peinture Epoxy ou cellulosique au pin-
ceau ou & labombe. Apres le séchage de la peinture vous retirez I'adhésif.
Pour cacher le collage de la verriére, vous pouvez également peindre le
bord de laverriére. En utilisant une peinture plus foncée que la peinture du
fuselage, vous rendez invisible la fente entre le fuselage et la verriere.

Pour cela vous protégez le bord de la verriére avec du ruban adhésif (n’uti-
lisez qu’un adhésif aux bords tout & fait droits). Poncez le bord légérement
avec du papier de verre a grain 400. Appliquez alors la peinture sur le bord
et retirez le ruban adhésif aprés le séchage de la peinture.

Procédez de laméme fagon en effectuant les autres travaux de décoration
du modele.

Les ailes et les gouvernail peuvent étre recouverts soit de papier d’entoi-
lage soit d'un film thermo-retractable. Avant de recouvrir les ailes et les
gouvernails vous les poncez soigneusement et vous mastiquez d’éven-
tuelles irrégularités.

Entoilage avec du papier

Si vous utilisez des peintures contenant des dissolvants, veillez & ce que
rien puisse pénétrer a l'intérieur de I'aile, vous pourriez endommager le
noyau en Polystyréne expansé. La solidité de I'aile ne sera plus garantie.

Enduisez toutes les parties en bois qui rentreront en contact avec I'entoi-
lage avec du bouche-pores et poncez-les ensuite. Recouvrez les ailes et
les gouvernails avec le papier d’entoilage. Veillez & une bonne adhérence
du papier sur le coffrage, ce qui est assez délicat en raison de la courbure
importante de I'intrados d’aile. Appliquez un vernis de tension sur les ailes
et les gouvernails. Connectez les ailes pendant le séchage. Poncez les
ailes et les gouvernals avec un abrasif & I'eau & grain 400 (sec). Passez la
peinture dessus, poncez & nouveau - si c’est nécessaire - et appliquez la
deuxiéme couche de peinture.

Entoilage avec un film thermo-retractable
Si vous envisagez un recouvrement avec un film plastique, il ne faut ni

. enduire ni mastiquer les parties en bois. Poncez toutes les parties en bois
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qui sont & entoiler avec un papier abrasif & grain 400. Enlevez toute la
poussiére du pongage.

En appliquant le film thermo-retractable vous suivez strictement les con-
seils d'utilisation du fabricant. L'intrados d’aile qui posséde une courbure
importante doit &tre traité avec beaucoup de soins. Chauffez le film avec
un séche-cheveux et faites adhérer le film pendant qu'il est chaud sur le
bois en frottant avec un chiffon en laine. Commencez au milieu et appuyez
dans les 2 sens vers I'extérieur. Faites attention & ne pas laisser le chauf-
fage trop longtemps au méme endroit, vous pourriezendommager le Poly-
styréne a partir de 60°. '

Fixation des ailerons et du volet de profondeur Vue page 10 ®

Apreés la finition des ailes, des ailerons, du stabilisateur et du volet de pro-
fondeur vous fixez les ailerons et le volet de profondeur avec un ruban
adhésif aux ailes et au stabilisateur. Le ruban a charnierés MPX réf. 713363
a été concu a cet égard.

Aileron: rabattez-le vers le haut, sans que la commande soit connectée
dans le guignol. Ainsi I'aileron pose sur I'extrados. Alignez I'aileron avec
exactitude sur les cotés et reliez I'intrados de I'aile et de 'aileron avec une
bande d’adhésif. Coupez la partie dépassante du ruban adhésif. Il est
important qu'il n’y ait aucune fente.

Contrdlez - en rabattant I'aileron dans sa position normale - son libre
débattement.




Descendez I'aileron dans sa position la plus basse en veillant a ce que I'ad-
hésif qui se trouve surl’intrados ne se détache pas. Collez une autre bande
d’adhésif surl’extrados de I'aile. La fente entre I'aile et I'aileron doit se trou-
ver exactement au milieu de cette bande. En basculant I'aileron plusieurs
fois vers le haut, les 2 bandes d’adhésif se joignent au milieu et I'aile-
ron posséde ainsi une charniére irréprochable, a condition bien entendu
que vous ayez suiviles conseils de montage et que les bords de 'aileron et
de l'aile soient bien tranchants.

Connectez latige filetée et collez le tube de guidage 69. Pliez la tige filetée
légérement prés du guignol (consultez le plan de construction).

Fixez le volet de profondeur avec du ruban adhésif en procédant de la
méme facon.

Pose des auto-collants

Découpez les auto-collants sur la planche de décoration. Détachez le film
protecteurd’un c6té et découpez une bande de 10 mm de cette protection.
Posez I'auto-collant sur I'endroit & décorer, ajustez-le et appuyez du coté
surlequel vous avec découpé la bande du film protecteur. Ainsi I'auto-col-
lant est positionné.

Relevez I'auto-collant et retirez peu a peu le film protecteur et appuyez en
méme temps sur l'auto-collant sans pourtant trop forcer, pour éviter la
déformation de I'auto-collant, ce qui provoquerait la formation de plis. Les
bulles d’air se piquent avec une épingle.

Installation des commandes

Collez le guignol 57 du volet de direction avec de 'Epoxy 5 min. dans la
position indiquée sur le plan de construction. La distance entre le centre
de rotation du volet et du point de connexion du guignol doit faire 183 mm. I
est également important que le point de connexion de la tige de com-
mande et le centre de rotation du volet de direction soient alignés.

Introduisez la c.a.p. pour lacommande du volet de direction dans la trans-
mission Bowden et connectez-la dans le guignol. Contrdlez le libre débat-
tement du volet de direction ala main. Le guignol ou I'extrémité pliée de la
c.a.p. ne doivent pas buter ou s’accrocher au guide de gouverne modelé
surle fuselage (modifiez, si c’est nécessaire). Dans la plupart des cas il faut
couperlestubesde guidage déjainstallées dans le fuselage prés de laver-
riere. Regardez leur position sur le plan de contruction, elles conduisent
jusqu’au couple auxiliaire 83. Sectionnez les gaines avec un couteau tran-
chant. ’

Percez les trous pour les fixations Bowden 94 a @ 3 mm et glissez les fixa-
tions sur les gaines Bowden.

Installez les servos dans les fuselage. Vissez la chape plastique 95 jusqu’a
la moitié de son taraudage sur I'embout fileté. Connectez la chape au
palonnier du servo (respectez les endroits de connexion indiqués).

Finissez d’abord I'installation de lacommande du volet direction. Position-
nez le volet de direction et le servo correspondant au neutre. Marquez la
longueur de la tige de commande pour le volet de direction avec un stylo
feutre. Coupez la c.a.p. et ébarbez-la.

Glissez-y le tube en Delrin 56 et coupez-le a longueur (consultez le plan).

Attention: le tube en Delrin 56 ne sert que de tube de guidage supplémen-
taire pour la commande de direction et des ailerons. Ne I'introduisez sur-
tout pas dans I'embout fileté!

Polissez la c.a.p., ondulez-la Iégérement et introduisez-la dans I'embout
fileté. Contrélez la longueur de la c.a.p. de nouveau. Déconnectez la
chape, vissez-y 'embout fileté et soudez-le sur la c.a.p. Protégez les ser-
vos avec un chiffon ou avec du papier pendant la soudure.

Vissez la chape et connectez-la au palonnier de servo.

Collez lafixation Bowden 94 au couple auxiliaire 83. Posez la transmission
Bowden avec régularité. Consolidez la fixation de la gaine extérieure Bow-
den avec des déchets de bois contre la paroi du fuselage. Finissez ensuite
les tringles de commande pour le volet de profondeur. Procédez de la
méme fagon que pour le volet de direction, mais pensez au fait, que le tube
en Delrin ne sera pas nécessaire. Soutenez la transmission contre la paroi
intérieure du fuselage. Contrélez le neutre des volets ainsi que I'amplitude
dudeébattement etle libre mouvement. Contrélez de nouveau pourarriver a
un débattement sensé.

Procédez de la méme facon pour les connexions des ailerons et des AF.
On n'utilise pas de fixations Bowden, bien entendu. Pourlacommande des
ailerons vous'y glissez le tube en Delrin et vous le coupez a longueur. Pour
lacommande des AF on n’a pas besoin du tube en Delrin. Contrélez égale-
ment les débattements (suivez les indications sur le plan de construction).

Pour la connexion des ailerons et des AF on utilise les chapes métalliques
59, ce qui facilite la connexion pendant le montage du modeéle.
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Ajustez les tringles de commande de tous les gouvernails et surtout des AF
de facon & ce que le servo puisse parcourir sa course complete sans se
bloquer mécaniquement dans une position extréme. Si c’est le cas, les
servos consomment énormement d’électricité et vident 'accu de récep-
tion dans un temps trés réduit.

Glissez I'accu de réception dans le nez du fuselage et protégez-le avec de
la mousse. Nous vous conseillons un accu d’une capacité d’environ 1200
mAh. Logez le récepteur entouré de mousse a I'endroitindiqué sur le plan
de construction.

L’antenne de réception peut étre déployée a I'extérieur ou a l'intérieur du
fuselage. Glissez I'antenne dans le tube plastique (comme on I'utilise pour
le tube de guidage Bowden). Laissez reposer le tube librement au fond du
fuselage. N'utilisez en aucun cas un tube métallique!

Installez I'interrupteur (marche/arrét) a I'intérieur du fuselage surla platine
de servo. Enlevez la verriére pour la mise en marche et pour 'arrét.

Installation du servo dans laile

Enduisez le plancher avec de la Uhu hart et laissez sécher. Cela vous pro-
cure un fond lisse pour le collage de I'adhésif double-face pour la fixation
du servo.

La connexion entre 'aileron et le servo se fait avec une tige filetée M2 58.
Vissez la chape 95 sur la tige filetée 58 et connectez-la au guignol
d’aileron.

Posez le servo dans son emplacement prévu et déterminez la longueur
nécessaire de la tige filetée. Coupez-la a longueur, ondulez-la et pliez-la
selon le dessin. Raccourcissez le palonnier selon le dessin.Connectez
'extrémité repliée du palonnier (respectez le plan).

Vérifiez la position du servo et fixez-le avec du ruban adhésif mince,
double-face surle plancher (latige filetée est déja connectée au palonnier
de servo).

Veillez au libre mouvement du palonnier de servo. Connectez la chape 95
dans le guignol d’aileron et procédez a I'ajustage précis en tournant la
chape sur le filetage de la tige filetée.

Soudure de la fiche sectionnée du cordon de rallonge

Connectez les ailes au fuselage et déterminez la longueur nécessaire du
cable de raccord du servo. Raccourcissez le cable de raccord en rapport.
Séparez les extrémités du cable de la fiche et du cordon de rallonge sur
une longueur de 20 mm, enlevez I'isolation sur4 mm et étamez les extrémi-
tés des céables.

Enfilez un bout de gaine thermo-rétractable no 2, réf. 27 7087, longueur 20
mm sur une extrémité de cable. Glissez un bout de gaine thermo-rétrac-
table no 1, réf. 17 5195 pardessus les 3 extrémités de cable d’un c6té (lon-
gueur du bout de gaine: 12 mm).

Soudez ensemble les extrémités de cable de la méme couleur. Glissez la
gaine no 1 pardessus I'endroit de soudure et retrécissez la gaine a l'aide
d’un séche-cheveux. Ensuite vous y glissez la gaine no 2 et vous la retré-
cissez également.

Ne reliez jamais les cordons sans gaine thermo-rétractable. Un adhésif ne
suffira en aucun cas comme isolation.

Contrélez le bon fonctionnement du servo. La tringle de commande ne doit
pas toucher le bord du logement de servo. Repliez éventuellement les
tringles.

Fixez le couvercle avec 2 vis Parker 2,2 x 6,9 mm ou avec des vis noyées
M 2. Pour cela vous positionnez le couvercle, vous le fixez avec du ruban
adhésif, vous marquez I'endroit de percage et vous pratiquez les trous
avec un foret de @ 1,8 mm. Enlevez le couvercle et élargissez le trou a @ 2
mm. Vissez le couvercle, lesvis en bois se font leurtaraudage elles-mémes
dans le bois.

Equilibrage

Avant le premier vol du LS 3 il faut procéder a la détermination exacte du
centre de gravité (c.g.). Des inexactitudes qui sont inévitables dans le
modélisme peuvent modifier la position du c.g. C’est pourquoi on équilibre
le modéle d’aprés une position moyenne du c.g., celle-ci est suffisante
pour les premiers vols. La position idéale du c.g. sera déterminée selon le
modele utilisé pendant les vols d’essai. La moindre modification de la
fleche des ailes peut changer le c.g.

La position moyenne du c.g. du LS 3 se situe al'emplanture d’aile 290 mm

du bord d’attaque. Marquez la position du c.g. avec un stylo feutre sur I'in-
trados d’aile.



Equipez votre modéle avec la RC compléte et avec la verriére.

Balancez votre planeur surle bout des doigts. Celavous apporte une exac-
titude suffisante.

Ajoutez du plomb dans le nezjusqu’a ce que le modéle reste en position, le
nez légerement vers le bas. Bloquez le lest avec de la mousse mais ne le
collez pas encore.

Le premier vol

Le premier vol doit avoir lieu - si possible — dans des conditions météoro-
liggues idéales et dans un site de volapproprié. Un vent fort et en rafales
est absolument déconseillé pour essayer votre modéle.

Le modeéle se pilote en méme temps aux ailerons et au volet de direction. Si
celavous cause des problemes, on peut couplerlafonction des ailerons et
du volet de direction électroniquement sur I'émetteur avec le combi-
switch.

Avant un lancement au treuil en plaine, essayez un lancer-main contre le
vent. Vous pouvez déja modifier le débattement.

Pour le treuillage vous pouvez lancer votre modéle a la main. Si vous ne
disposez pas d’un treuil 8 moteur ou électrique, vous pouvez utiliser un
sandow de lancement en caoutchouc, réf. 73 2631 munid’unfilen nylon et
d’un parachute.

Allumez le récepteur et contrélez les gouvernes. Contrélez de nouveau,
pour gu’elles aient des débattements sensés. Maintenant vous accrochez
le céble de treuillage.

Demandez & un coéquipier de retenir le modéle en veillant & ce que les
ailes soient bien aI'horizontale. LaAchez le modéle quand le sandow atteint
latraction nécessaire. Juste aprés le décollage le modeéle se trouve dans la
phase critique du treuillage. Sile modéle remonte brusquement, il risque
un arrét de circulation d’air sur les ailes. Le modéle décroche et ne peut
étre controlé que par la dérive. Ne cabrez pas trop brutalement le planeur
aprés le décollage, attendez qu'il atteigne une attitude de vol normale,
poussez éventuellement lIégérement. Maintenant vous continuez le vol
ascensionnel. Essayez d’atteindre une altitude de vol élevée entirant Iége-
rement sur le manche.

Eninstallant 1 servo pour chaque aileron, il est possible — en possédant un
ensemble RC en rapport — de différencier le débattement des ailerons
électroniquement, ce qui permet d’utiliser les ailerons comme volets de
courbure. Débattement: = 4 mm.

Le pilote qui utilise un sandow surveille pendant le treuillage la flexion des
ailes. lly voitla charge alaire du modéle et accentueou réduit la position du
manche en rapport.

Un treuillage pendant un vent en rafales représente une énorme charge
qui n’est d’ailleurs atteinte que pendant des vols acrobatiques. Une fois le
cable laché, essayez d’arriver a une trajectoire rectiligne et propre, le fuse-
lage doit se trouver bien dans I'axe de vol. Ceci est extrémement important
pour un comportement en vol idéal du modele. Un modéle qui avance en
lacets perd en puissance a cause d'une plus grande trainée du fuselage et
d’une arrivée d’air de travers sur l'aile.

Décrivez encore quelques cercles complets et surveillez 'efficacité des
commandes. Chaque pilote développe avec le temps ses propres idées a
ce sujet, considérez ces explications alors comme conseils de base.

Sivous remarques qu’une commande réagit trop brutalement ou trop len-
tement, corrigez cette faute immédiatement en changeant la position des
timoneries sur les servos. Il est insensé de piloter pendant une longue
période avec unfonctionnement des commandes non satisfaisant. Sivous
avec trouvé une position acceptable, ne la changez plus - un planeur de
haute performance comme le LS 3 nécessite un certain temps en vol sous
des conditions de commande égales jusqu’a ce qu'il arrive & sa capacité
optimale.

Sivous disposez encore d’assez d'altitude, contrélez déja pendant le pre-
mier vol la position du c.g. Seulement si I'altitude de vol est suffisante,
sinon vous attendez plustét le prochain vol.

Lameéthode la plus simple et la plus rapide consiste a contréler le compor-
tement de cabrage du modeéle. Ce comportement est'expression de I'har-
monie du centre de portance et du centre de gravité a différente vitesse.
Nous vous rappellons que cette méthode représente un réglage de préci-
sion. Elle n’est valable aprés avoir commi des fautes graves pendant la
construction ou en faussant la position moyenne du c.g.

Poussez sur le manche de profondeur et donnez au modéle une pente de
descenteimportante, relachez le manche.Le modeéle estrégié d'une fagon
optimale s'il se stabilise tout seul aprés avoir décrit une longue courbe. Le
c.g. se trouve trop vers I'avant, si le modéle remonte brusquement aprés
avoir poussé le manche de profondeur. Enlevez du lest et trimez la profon-
deur plus bas.

30

Le c.g. se trouve trop vers l'arrierve si le modéle ne reprend pas tout seul
son attitude de vol normal - il accentuera méme son piqué dans certains
cas. Sortez immédiatement les A.F. - sivous en disposez - et essayez de
stabiliser le modele. Ajoutez du lest et trimez un peu plus haut.

Pour avoir des résultats nets nous vous conseillons de varier le lest en
plomb d’au moins 20 g et au plus de 50 g.

N’exécutez plus de cercles complets pendant d’approche finale a basse
altitude. Des changements de direction importants avec une inclinaison
correspondante a basse altitude représentent un danger pour votre
modéle.

Al'aide des A.F.vous pouvez régler la finesse exactement. L’avantage des
AF. se fait remarquer également en pratiquant la voltige. Si votre modéle
a trouve une trop grande ascendance vous pouvez réduire cette altitude
vite et sans danger grace aux A.F.

Gardez absolument ces données pendant I'utilisation comme volet de
courbure. Des débattements plus importants ne vous apportent aucun
avantage. Une position positive des ailerons augmente légérement
'ascendance maximum du profil d’aile, I'effet d’aileron diminue par contre.
Tenez compte de ce fait si vous sortez les volets en position positive pres
du sol.

Ainsi vous profitez plus efficacement des ascendances faibles. Mais
n’attendez pas de miracles en sortant les volets de courbure. La vitesse
augment légérement en position négative des volets. Celavous permet de
sortir des zones de vent descendant assez rapidement.

Ce n'est qu’en pilotant souvent que vous prendrez connaissance des
caractéristiques en vol et des capacités de votre modéle pour arriver a tou-
tes ses performences optimum. Nous vous souhaitons beaucoup de plai-
sir avec votre LS 3 et beaucoup de succes.




Nomenclature LS 3

piéce no. dénomination nombre matériau dimensions

1 coffrage/stabilisateur 4 Balsa 1,5 mm piéce découpée

2/3 longeron 1 Balsa 3x5x620 mm

4 cale 2 Balsa 3 mm piéce estampée

5 piéce de remplissage 2 Balsa 3 mm piéce estampée

6 piéce de remplissage 1 Abachi 8x20x60 mm

7 piéce de remplissage 1 Balsa 3 mm piéce estampée

8 nervure/stabilisateur 2 Balsa 3 mm piéce estampée

9 traverse 2 Balsa 3 mm piéce estampée

10 nervure/stabilisateur 2 Balsa 3 mm piéce estampée

11 traverse 2 Balsa 3 mm piéce estampée

12-17 nervures/stabilisateur 2 Balsa 3 mm piéce estampée

18 bord d'attaque auxilaire/stab. 2 Balsa 3x5x320 mm

19 bord d'attaque/stabilisateur 2 Balsa 5x6x330 mm

20 saumon/stabilisateur 2 Balsa 5x8x90 mm

21 rivet tubulaire i laiton préfabriqué

22 support de stabilisateur 1 contre-pl. 1,5 mm piéce estampée

23 vis Parker 1 acier 2,2x 6,5 mm préfabr.

24 vis 1 plastique M5 x 20 mm préfabr.

25 guignol/stabilisateur 1 plastique @ 1,6 mm

26 coffrage volet de direction 2 Balsa 1,5 piéce découpée

27 -32 nervure/volet de direction 1 Balsa 3 mm piéce estampée

33 piéce de remplissage 1 Balsa 6x15x10 mm

34 bord d'attaque auxiliaire 1 Balsa 3x15x260 mm

35 fourreau 1 PVC 3 mmox300 mm

36 baguette auxiliaire 2 Balsa 3x8x260 mm

37 bord d’attaque/volet de direct. 1 Balsa 6x18x260 mm

38 nervure de base 1 Balsa 3 mm piéce estampée

39 longeron de base 1 Balsa 6x18x100 mm

40 écrou a insertion 1 métal M5 préfabriqué

41 palonnier/piéce centrale 1 contre-pl. 1,6 mm piéce estampée

42 palonnier/piéce extérieure 2 contre-pl. 1,5 mm piéce estampée

43 chape a rotule 2 plast/laiton préfabriqué

44 vis 2 métal M2 x 10 mm préfabr.

45 fourreau 1 laiton 4 mmox11 mm

46 fourreau 1 laiton 3 mmox17 mm

47 rondelle 2 métal @ intr. 3,2 mm préfabr.

48 fixation de palonnier 2 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

49 longeron de dérive 1 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

50 c.a.p./volet de profondeur i acier a ressort @1,3mm x1000 mm

51 embout fileté 10 métal M 2 préfabriqué

52 logementde voletde direction 2 plastique guignol & colier @1mm
elargira @ 2 mm

53 tube plastique 1 Delrin @ 2 mmx300 mm

54 c.a.p. 1 acier a ressort @0,8 mmx300 mm,
reste de la piéce 55

55 c.a.p. 4 acier a ressort ©0,8 mmx1100 mm

56 tube plastique 3 Delrin @ 2 mmx1000 mm

57 guignol/volet de direction 1 plastique @ 0,8 mm

58 tige filete 3 métal M 2 préfabriqué

59 chape 5 métal M 2 préfabriqué

60 traverse de renfort 2 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

61 bord d'attaque/aile 4 Balsa 6x15x800 mm

62 saumon/aile 2 Balsa 15x18 x135 mm

63 coffrage 4 Balsa 3x10x700 mm

64 support 2 ctr.-plaqué piéce estampée

65 palonnier 2 plastique préfabriqué

66 rondelle 4 laiton préfabriqué

67 vis noyée 2 metal M 3 préfabriqué

68 écrou 2 métal M 3 préfabriqué

69 tube de guidage 2 plastique préfabriqué

70 guignol/aileron 2 plastique préfabriqué @1,6/1,7

71 coffrage/palonnier 2 Balsa 3 mm piéce estampée

72 bag.deremplissage/aéro-frein 2 Balsa 7 x16x350 mm

73 coffrage/aéro-frein 2 Balsa 3 mm piéce estampée

74 baguette de remplissage 2 Balsa 3x6x345 mm

75 ens. de fixation d'aile compl. 1 métal préfabriqué

76 clef d'aile 2 acier a ressort 1,5x10x 180 mm

77 goupille 2 acier a ressort @2 mmx40 mm

78 nervure d'emplanture 2 ctr. plaqué 1,5 piéce estampée

79 platine de servo 1 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

80 support/servo d'aileron 2 pin 10x10x 45 mm

81 couple frontal 1 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

82 couple centrale 1 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

83 couple auxiliaire 1 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

84 bloc/crochet de treuillage 1 pin 10x10x 45 mm

85 crochet de treuilage 1 métal préfabriqué

86 plancher de cabine 1 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

87 couple avant de cabine 1 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

88 couple arriére de cabine 1 ctr. plaqué 3 mm piéce estampée

89 tourillon 1 hétre @ 3 mmx10 mm

90 fermeture de verriére 1 metal préfabriqué

91 couple 1 contre-plaqué 3 mm piéce estampée

92 tableau de bord 1 plastique piéce moulée

93 verriére 1 plastique piéce moulée

94 fixation Bowden 2 contre-plaqué 3 mm piéce estampée

95 chape 6 plastique préfabriqué

96 travere de renfort 1 hétre 8 mmox110 mm
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Nous réservons toute modification technique.

Sont également contenus dans le boite de construction:

1 fuselage en résine Epoxy

1 paire d'ailes préfabriquées en Polystyréne expansé/coffré
1 planche de décoration

1 notice de montage

1 plan de construction




MULTIPLEX - MODELLTECHNIK GMBH - 7532 NIEFERN - NEUER WEG 15 - W. GERMANY




